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PA3BUTHUE ITPOPECCHUOHAJIBHO BAXKHBIX KAUECTB CTY JIEH-
TOB TEXHUYECKOI'O BY3A : Yue6H. mocobue no GppaHIry3cKOMY SI3BIKY /
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VYuebHoe mocoOne HampapjIeHO HA pa3BUTHE MPOGECCHOHABHO BAXKHBIX Ka-
YECTB CTYACHTOB TEXHWUYECKOTO BYy3a CPEJCTBAMH KOHKPETHOHN yueOHO# AMCITUM-
JUHBI — WHOCTPAHHOTO s3bIka. M3ydenue mpodeccrnoHaabHO-OPUEHTUPOBAHHBIX
TEKCTOB IO TeMe. « OTEUECTBEHHBIE U 3apPYOEKHBIE CaMOJIETHl U BEPTOIETH» C HC-
MOJIb30BAaHUEM TTPUEMOB aHHOTHUPOBAHUS U pepeprpoBaHUs, TPOBEIACHHUS POJICBBIX
U JICTOBBIX WTP, a TAKXKE METOJOB ONTHMH3AIMHA TMPOIECCOB YCBOSHUS YUCOHOTO
MaTepHuaia CrocoOCTBYET Pa3BUTHIO TAaKMX KAUeCTB, KaK yBEPEHHOCTH, SMOITHO-
HaJIbHAS YCTOWYMBOCTH, OTBETCTBEHHOCTH, COIMAJIbHAS AKTUBHOCTH (CMEIIOCTH),
BHYTPEHHSSI (JIMUHOCTHAS) aJanTHPOBAHHOCTH, CAMOKOHTPOJIb, ONECpPAaTUBHAS Ta-
MSATb.

[Tocobure comepkUT HeaTanTUPOBAHHBIE TEKCTH U3 KypHaja "Air Cosmos" u
YIPaKHEHUS /TS B3AUMOCBA3aHHOTO OOYUCHHS YTEHUIO W YCTHOMW PEUH, 3aKper-
JICHUS JICKCUKU W OCHOBHBIX TPAMMATHYECKUAX SBJICHUH.

[IpennaszHaueHo TS CTYACHTOB BY30B aBHUAIMOHHOTO MPOMWIIA, BOCHHBIX
ABUAITMOHHBIX YUWIHII, a TAKXKE M1 CIIyIIaTee BOCHHBIX aBUAIMOHHBIX aKae-
mui. [loarorosneno Ha xadenpe nHOCTpaHHBIX s361K0B CI'AY .

Penenzent: M.M. Xanukos.



Ypok 1

Tema: OmeuecmeenHble CaAMoiembl 2pAHCOAHCKOIL asuayuu

I'pammamuxa: Présent de Uindicatif. Passé composé de Uindicatif.
Ykazamenovnvie mecmoumenuu. lpunazamenvnoe “méme’.
Hapeuua.

1. IIpocaymaiiTe v MOBTOPHUTE 32 TUKTOPOM CJICIYIOIINE CIIOBA

Y BBIPAXKCHHSI:
atteindre — mocTuraTh
remplacer — 3aMeHSITh
jet (m) — peakTUBHEIH camMOJIEeT
développer — 1) pazBuBath

2) pa3pabaTbiBaTh
effectuer — ocymecTBIATH
livraison (f) — mocrtaBka
livrer — mocTaBIAThH
décider — pemarn
commander — 3aKa3bIBaTh
commande (f) — 3aka3
capacité (f) — BMecTUMOCTD
se décliner en — moapasnensaTs Ha
compter — 1) cuutarp
2) HACUUTHIBATh

essais (m, pl) — ucrerTanus
avionique (f) — aBuoHMKa
recevoilr — Mmojay4darhb
march¢ (m) — peiHOK
part (f) — mons
sigge (m) — mocagouyHOE MECTO
rayon (m) d’action — paguyc aeHcTBHAS
vendre — mpo1aBaTh
vente (f) — mpomaxka
cockpit (m) — kabunHa
motoriser — OCHAIMATh JBUTATEIIEM
bruit (m) — mym
bruyant — mryMHBIH



cellule (f) — mmanep (camonera)
réduir — cokpaimarh

poussé (f) — Tsra

retirer — BEIBOIUTH

2. O6pazyiite ¢ momoipio cyddukca — ment HApeyus OT CICAYIOITHX
MPHUJIAraTeIbHBIX M MEPEBEANTE WX HA PYCCKHM SA3BIK:
Modgele:
fort — forte — fortement (cunbHBIH — CUIBHASA — CHIIBHO)
¢gal, initial, principal, économique, industriel, actuel, sensible.

3 IToaGepuTe K CIASAYIOMINM CI0BAM

a) CHHOHHUMBI:
cabine (f); opter; ensemble (m); propulsif; effectuer; équiper; standards (m, pl); re-
cevoir; jet (m); implanter

munir; obtenir; avion (m) a réaction; accomplir; choisir; placer; moteur (m); nor-
mes; cockpit(m).

0) aHTOHUMBI:
commencer; achat (m); introduir; vendre; augmenter.

vente (f); acheter; réduir; finir; retirer.

4. CrpynnupyuTe ciaoBa 1Mo o0IeMy KOPHIO:
motoriste (m); fortement; capable; participer; force (f); exploitation (f); motoriser;
réception (f); moteur (m); participation (f); incapable; motorisation (f); exploiter;
participant (m); remotoriser; certifier; capacité (f), commande (f); équiper; forcer;
certification (f); équipement (m); recevoir; équipe (f).

5. IlepeBeanTe HA PyCCKUN A3BIK:
Bien qu’elle ait signé; un manque de commandes fermes; une lettre d’intention;
mener une campagne active; faire face a un nouveau rival; restreindre le pro-
gramme; dépendre du soutien des partenaires; bien implantés sur le marché; de ce
poin de vue; un atout majeur; étre en cours d’installation; répondre aux nouveaux
standards; un lot d’appareils; retrofiter les nouveaux moteurs; a moitié prix.

6. [lepeseante npemioxkenns, oOpaiiasi BAEUMaHUE HA PA3IMYHBIC 3HAUCHU S
2
rnaronia “prendre” u cymiecTBuTeNnsHOTO “capacité ()™
a) prendre



1. En parlant de cet avion 1l faut prende en considération 1’époque ou il était fabri-
que.

. En écoutant le professeur les étudiants prennent des notes.

. Il a pris I’avion pour aller au Sud.

. Aprés avoir décollé, I’appareil mit quelques minutes pour prendre de 1a hauteur.
. On le prend souvent pour un étranger.

AN W R LN

. Ce travail lui prend beaucoup de temps.

b) capacité
. La capacité de production de cette usine est tres grande.
. La capacité de travail de cet étudiant grandit de jour en jour.
. L'llliouchine-86 est un avion de transport soviétique civil de grande capacité.

W N

. L'aspect le plus impressionnant du Mriya est sa capacité de transport de charges
lourdes et volumineuses.

5.Avec une capacité d'emport de 250 t I'avion a été congu pour le transport
d'éléments hors gabarit.

6. La capacité en si¢ge est ramenée de 350 a 300 sieges en classe unique.

7. Le RRIJ doit faire face a un nouveau rival, I’An-148 d’une capacité de 80 places.

7. Halinute B Clie1yrOImx NpeaioKEeHUIX

a) yKa3aTeabHbIC MECTOMMCHHS,

0) Hapeuus;

B) TipujiaraTesbHoe “‘méme’”:
1. Les formes extérieures sont enticrement celles de 1”appareil précédent.
2. La participation de Boeing pour le soutien commercial et celle de SNECMA
Moteurs semblent étre un atout majeur.
3. Volga-Dnepr bénéficiera ainsi d’un appareil a moitié prix avec des cotits
d’exploitation fortement réduits.
4. Grace également a une nouvelle avionique, 1’équipage a été réduit de 6 a 5 per-
sonnes.
5. Le Salon du Bourget a été 1’occasion de préciser 1’état du programme et de final-
1ser quelques contrats, comme celui de 1’avionique du poste de pilotage.
6. Le RRI devrait effectuer en octobre 2006 son premier vol pour une certification
en mars 2007 et les premieres livraisons en décembre de la méme année.

8. Omnpeaenure BpeMs ¥ UH(PHHUTHB IJ1ar0jI0B B CJIEAYIOMUX MPEII0KEHUIX
1. Sukhoi vise une part de 10 a 12% du marché d’aviation régionale.
2. De son c6té, la compagnie Volga-Dnepr a opté pour la solution de moderniser

ses avions.
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3. Déja, Sukhoi a dii restreindre le programme au développement de la seule ver-
sion 95 places.

4. Certaines compagnies comme Aéroflot ont décidé de retirer cet appareil de leur
flotte.

5. Le moteur D-30KP-2 ne permettait pas de répondre a ces normes.

6. La compagnie envisage maintenant d’en acheter 15 autres.

7. Ces normes ne sont pas appliquées en Asie.

8. L avion a été équipé de son nouveau moteur PS-90A-76.

9. Obpagyiite participe passé OT CASAYIONINX TIIar0JIOB:
étre, devoir, avoir, décider, permettre.

10. ITocTaBsTe Taarossl B ckoOkax B Présent de 1’Indicatif:
1. De plus, le RRJ (devoir) faire face a un nouveau rival.
2. Mais aujourd’hui le programme (souffrir) d’un manque de commandes fermes.

11. ITpoutwure:
LE RRJ RUSSE

Le jet régional russe RRJ, lancé au mois de mars 2003, pointe le bout de son nez.
Développé par Sukhoi Civil Aircraft, 1l devrait effectuer en octobre 2006 son
premier vol pour une certification en mars 2007 et les premieres livraisons en
décembre de la méme année. Sukhoi vise une part de 10 a 12 % du marché de
I'aviation régionale et mise sur la vente de 800 appareils sur les 20 prochaines
années. Mais aujourd'’hui le programme souffre d'un manque de commandes
fermes. Bien que la compagnie Sibir Airlines ait sign¢, a Farnborough en juillet
2004, une lettre d'intention pour l'achat de 50 exemplaires, le contrat n'a toujours
pas ét¢é finalisé. Sukhoi espére cependant une commande de 50 appareils et méne
une campagne active aupres des compagnies Pulkovo et Utair. De plus, le RRJ doit
faire face a un nouveau rival, I'An-148 d'une capacité de 80 places. Celui-ci a
réalisé son premier vol le 17 décembre 2004 et devrait commencer ses essais en
vol pour une certification courant 2006. Déja, Sukhoi a di restreindre le
programme; version de 95 places, avec un mod¢le de base et un autre a long rayon
d'action. Car, initialement, le RRJ devait se décliner également en 60 et 75 sicges.
Le succeés du programme dépend en réalité du soutien de partenaires déja bien
implantés sur le marché de I'aviation régionale. De ce point de vue, la participation

de Boeing pour le soutien commercial et celle de Snecma Moteurs, qui développe
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en partenariat avec NPO Saturn le nouveau moteur PowerJet SaM 14, semblent
étre un atout majeur. De méme le programme compte d'autres partenaires comme
Messier-Dowty, Liebherr, Intertechnique et Thaies, qui équipera 1'appareil de son
nouveau cockpit.

12. Haitogute B TekcTe:
a) IPEUTOKEHUS CO CIIEAYIOIIAMH CJIOBAMHU U CJIOBOCOUYCTAHUSMMU:
rayon(m) d’action; jet(m) régional, développer; compter; se décliner; vente(f);
commande(f); livraison(f); effectuer;
0) Ha3BaHM KOMIIAHHH U JIETATEIbHBIX allapaTos.

13. Haiigute B TEKCTE M TIEPEBEIUTE:
a) rmaronsl B Présent de I’indicatif;,
0) TpeUTOKCHHUS ¢ YKa3aTeIbHBIMA MECTOMMCHUSMHU,
B) Hapeuus.

14. Tlepeseaute TeKkcT, OOpailas BHUMaHWE Ha ynorpeOneHue Passé
composé de I'indicatif.

15. Beibepute u3 TEKCTa NPEIIOKEHUS, B KOTOPBIX TOBOPUTCS:
a) 00 OCHOBHBIX 3Tarnax B pa3paboTKax caMoJieTa U UX CPOKAX;
0) O MJIAHUPYEMOM CETMEHTE PbIHKA M MOMCKAX 3aKa3UMKOB;
B) O MOSBUBIIEMCS YKPAUHCKOM COTIEPHHUKE;
r) 0 MOAN(HUKAIIUAX HOBOTO POCCHICKOTO CaMOJIeTa.

16. OTBETHTE HA BOMIPOCHI:
. Quelle est la date du lancement du nouveau jet régional russe RRJ?
. Par quelle compagnie est-il développé?
. Quand attend-on sa certification?
. Quelle part du marché Sukhoi vise-t-11?

1
2
3
4
5. Quels sont les achteurs potentiels du nouveau jet?
6. Pourquoi Sukhoi a dii restreindre son programme?
7. Combien de versions y avait-il initialement?

8. De quelles versions s’agit-il a présent?

9. Quel est le modele de base?

10. De quoi le succes du programme dépend-il?

11. Que peut-on dire des partenaires du programme RRJ?

10



17. Ilepenaiite coaepkaHue TEKCTa Ha (PpPaHITy3CKOM S3BIKE, HA OCHOBAHHH
OTBETOB HA BOIIPOCHI.

18. ITepeBenute Oe3 croBaps:

Quant a I’ensemble propulsif pour le RRJ réalis¢ en coopération avec la
France (Snecma pour le moteur et Aircelle pour la nacelle*), son développement
progresse aussi de fagon satisfaisante. Ce dernier est constitu€ par le moteur SaM
146 réalisé en coopération entre Snecma et le motoriste russe NPO Saturn. Pour
structure cette coopération, une filiale commune, Power Jet, a été créée, dirigée par
Michel Déchelotte. Cette filiale d’une vingtaine de personnes assure la gestion
commerciale et programmatique, en s’appuyant sur les ressources des deux so-
ciétés meres pour les études et la production.

En paralléle a cette création, une autre société conjointe, Volga Aero, a
¢galement été montée a Rybinsk en Russie Volga Aero aura la responsabilité de
produire de I’ordre de 30% des pieces du SaM 146.

Quant aux essais en vol, ils seront aussi réalisés en Russie par I’institut LII
Gromov qui mettra a la disposition du motoriste un de ses 11-76 banc d’essai* vo-
lant pour réaliser 250h de test en vol.

* nacelle(f) - rongona
* banc(m) d’essail — UCTIBITATETEHBINA CTEH/T

19. Ilpoutwure:

Journaliste: Je sais que le programme de 1’avion de transport régional russe monte
en puissance. Pourriez-vous présiser la date de son lancement industriel?

Directeur du programme: Le feu vert au lancement industriel est prévu a la fin de
1’été. Le Salon du Bourget a été 1’occasion de présiser 1’état du programme et de
finaliser quelques contrats, comme celui de 1’avionique du poste de pilotage, confié
a Thales.

J.: S1 j’al bonne mémoire, 1l s’agit du contrat de 120 M€. Et quant a la configura-
tion de I’avion. Est-ce qu’elle est déja retenue?

D.: La configuration a été gélée au cours d’une revue de programme et plus de
1.500 plans (numériques) ont déja été envoyés aux usines de Novossibirsk et de
Komsomolsk-sur-Amour.

J.: On voit que 1’outil industriel se met en place pour la production. Et les com-

mandes?
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D.: Plusieurs commandes importantes actuellement en négociation devraient étre
annoncées lors du Salon de Moscou de cet été. Nous espérons en avoir beaucoup
¢t nous menons une campagne active aupres des ransporteurs nationaux.

J.: Vous avez le gros avantage de proposer un avion moderne, congu et équipé
selon les standards occidentaux les plus avancés.

D.: Oui. Et nous le proposons a un prix inférieur de 25 a 30% a celui du marché.

20. [Tomp3ysice wHbOpMaIMeHt ruasora:
a) OMPECIIUTE E€ro TEMY,
0) mepenaiite nHGOPMAITAIO TUAJIOTA B BHIC MOHOJIOTA HA (PPAHITy3CKOM SI3BIKE.

21. IIpoutwure:
L’11-76 modernis¢ se prépare pour les essais en vol

L'Tliouchine 11-76TD-90VD modernisé se prépare pour effectuer son premier
vol en juin 2005. L'avion a été équipé de son nouveau moteur PS-90A76, a I'usine
de Tachkent en Ouzbékistan, et les systémes de controle du moteur ainsi que les
systemes électriques et hydrauliques de 1'appareil sont en cours d'installation. Le
PS-90A, du motoriste Aviadvigatel de Perm, qui remplace le D-30KP-2, a regu sa
certification pour 1'1l1-76, le 10 février 2004. 11 s'agit d'une version développée sur
la base du moteur des 11-96 et Tu-204/Tu-214. Cependant la poussée du PS-90A a
¢té réduite a 142.2 kN. Grace a lui, 'H-76 pourra atteindre un rayon d'action de
4.500 km avec une charge maximale de 501, soit 700 km de plus qu'avec le moteur
D-30KP-2.

Moins bruyant mais c'est surtout le seul moteur civil russe capable de
répondre aux nouveaux standards de bruit définis par I'OACIL.Car le projet de
remotoriser l'avion de transport I11-76TD a son origine dans I'adoption en avril
2002 par I'Union européenne de nouveaux standards concernant le bruit des avions
définis par l'annexe 16 du chapitre 3 de la convention de 'OACI. Or le moteur D-
30KP-2 ne permettait pas de répondre a ces normes et, bien que la plupart des I1-
76 soient exploités en Asie, ou elles ne sont pas appliquées, certaines compagnies
comme Aeroflot ont décidé de retirer cet appareil de leur flotte. De son coté, la
compagnie Volga-Dnepr a opté pour la solution de moderniser ses avions. Au
début, Volga-Dnepr comptait remplacer le moteur D-30KP-2 par le PS-90A76 sur
I'un des trois 11-76 qu'elle exploite. Or la compagnie a décidé d'augmenter sa flotte
d'll-76 en achetant un lot d'appareils dans leur version modernisée. En 2003,
Volga-Dnepr avait command¢ deux [1-76TD-90VD et elle envisage maintenant

d'en acheter 15 autres.
12



D'un point de vue financier, 1l était plus économique pour Volga-Dnepr de
commander de nouveaux appareils, en utilisant les cellules en attente a Tachkent et
les moteurs PS-90A76 de PMZ non vendus, que de retrofiter les nouveaux moteurs
sur les appareils existants. Volga-Dnepr bénéficiera ainsi dun appareil a moitié
prix avec des colits d'exploitation fortement réduits. Grace également a une
nouvelle avionique, développée par Kotlin-Novator, incluant le systéme de
navigation Kulon-3ME et cinq écrans de navigation, 1'équipage a été réduit de 6 a 5
personnes.

22. Breigenure ab3ampl, coaepiKamyue KOHKPETHYIO WH(POPMAIHMIO IO TEMeE:
“Monepnau3anus camonera Mn-76".

23. B BeIEIEHHBIX a03al1aXx HalAUTE OTBETHI HA CIACAYIOIIHNE BOIPOCHI U CO-
CTaBbTe peh)epPaTHBHYIO AHHOTAIUIO:
1. Qu’est-ce qu’est la version modernisé de 1’11-76?
2. Quelles sont les caractéristiques de son nouveau moteur?
3. Quelle est I’origine de la remotorisation de 1’avion de transport [1-76 TD?
4. Que peut-on dire de la nouvelle avionique de I’avion?

24. IIpoutuTe TEKCT CHOBA, MEpPeaalTe €ro cojaepkaHue Ha (paHILy3CKOM

A3BIKE.
25. I1poutwure:

Examiné par plusieures companies aériennes, le Yak-42 présenté au Bourget
est un appareil court-moyen- courier® destiné au transport de 100 a 120 passagers.

Comme le petit triréacteur Yak-40, construit en 900 exemplaires et dont 800
¢taient en service dans r Aéroflot, le Yak-42 a été créé au bureau d'études du
constructeur général Alexandre Yakovlev, mais s'il existe un certain air de parenté
entre les deux appareils, la ressemblance s'arréte la: le Yak-42 est en effet
beaucoup plus moderne, beaucoup plus rapide puisque son Mach de croisiere®
atteint 0,7 (contre 0,55) et beaucoup plus proche des standards occidentaux par son
aménagement, par son faible niveau de bruit, par sa faible consommation, et par sa
conception de base.

Trois prototypes ont été réalisés: le premier, qui a volé pour la premiére fois le
6 mars 1974, avait une aile droite assez comparable a celle du Yak-40; il totalise
maintenant quelques 200 heures de vol; un an plus tard, un deuxiéme prototype
volait avec une aile en fleche* a 25°, développée entre temps et qui se révéla

nettement supérieure; le troisiéme appareil, qui a volé pour la premicre fois en
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février dernier, a une configuration correspondant a la définition "série" et comptait
a son arrivée au Bourget (apres escale a Varsovie) 40 heures de vol. Au total, les
trois Yak-42 totalisaient alors plus de 320 heures de vol.

Le Yak-42 a ¢été étudié, dés l'origine, en vue de satisfaire aux normes
internationales; il est méme le premier avion soviétique a avoir été¢ congu de cette
facon (le second étant 11-86), car le marché potentiel a l'exportation apparait
important.

D'autres précisions sur le Yak-42: la durée de vie de la cellule, comme celle
du Yak-40, sera d'au moins 30000 heures de vol et 30000 atterrissages, ce dernier
chiffre étant d'ailleurs de plus significatif, s'agissant d'un court-courrier; les
moteurs auront de leur coté une durée de vie de 1800 heures, avec deux révisions
générales a 6000 et 12000 heures; l'appareil respectera le niveau de bruit des
nouvelles normes.

* un appareil court-moyen- courier — camoJieT OJIMKHETO W CPETHETO paanyca Jaek-
CTBUSA

*Mach de croisiére — uncino Maxa B KpeHCepCKOM PEIKHAME

*avec une aile en fléche — co cTPenOBHIHOCTHIO KPBIIA.

26. [lepeBeaute 0€3 croBapA:

LE TU-204 OFFRE DES PERFORMANCES INTERESSANTES

L'ingénieur général A.A. Tupolev a présenté lui-méme a la presse le prototype
du biréacteur Tu-204, I'un des avions de transport soviétique les plus modernes
avec L'Illiouchine 96-300.

Les caractéristiques et performances annoncées sont sensiblement meilleures
que celles annoncées il y a 2 ans.

La version de base (93,5 tonnes au décollage), emporte donc 24 tonnes de
carburant au maximum, mais une quantité plus limitée lorsque la charge payante
atteint pres de 19 tonnes (pour 196 passagers); la distance franchissable est alors de
3850 km.

La premiere option correspond a une masse au décollage de 99,5 tonnes.
L'avion peut alors franchir, réservoirs pleins, 5300 km avec les si¢ges occupés. La
deuxiéme option correspond a une masse au décollage de 107,9 tonnes; la capacité
des réservoirs, accrue de 35%, permet a l'avion d'emporter 32,4 tonnes de
carburant et de franchir cette fois 7180 km, comme un Boeing 757-200, auquel il
peut se comparer sans rougir.

Six prototypes ont €té lancés en construction, dont quatre de vol.
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Le prototype actuel a des commandes de vol électriques a triple circuits et un
systeme mécanique de secours.

L'aile a 42 m d'envergure, une surface de 168,6 m* (allongement: 10,46), et
des épaisseurs relatives de 14% a lI'emplanture 9 a 10% aux extrémités. Les
moteurs sont des PS-90A de 16 t de poussée.

27. IlpoutuTe:

L'ILLIOUCHINE-86, AIRBUS SOVIETIQUE

L' Illiouchine-86 est le premier avion de transport soviétique civil de grande
capacité puisque sa cabine offre deux allées de circulation, comme le B.747 le DC-
10, le L-101 et 1'Airbus A.300B,et peut recevoir jusqu'a 350 sieges. L' 11-86 a
effectué¢ son premier vol en 1976. Depuis, une centaine d'11-86 sont entrés en
service, et cet avion de 320 m® et 200 t, propulsé¢ par quatre turboréacteurs
Kuznetsov NK-86 de 13 t de poussée,est resté un moyen courrier, transportant 40 t
de charge payante sur 3600 km, et ne dépassant pas 4600 km avec ses réservoirs
pleins (80000 litres).

Les ingénicurs soviétiques ont hésité d'abord sur I'emplacement des moteurs
(en 1972, ils étaient a l'arricre du fuselage, comme sur 1'llliouchine-62). Puis on
avait modifié¢ la disposition des moteurs. Ses quatre moteurs sont suspendus sous
l'aile comme ceux de 1'H-22 qui avait subi ses essais en vol des 1947.

L'Tlliouchine-86 présente une caractéristique particuliere: les passagers
pénetrent dans 1'Airbus par trois escaliers (intégrés) débouchant dans les soutes,
peuvent déposer eux-mémes leurs bagages dans des compartiments ad hoc*, et
prennent enfin trois larges escaliers intérieurs (un par cabine) pour rajouindre le
pont supérieur et leurs sieges. Les ingénieurs ont mis en ceuvre les technologies
modernes propres aux avions de la nouvelle génération: aérodynamique
supercritique, matériaux composites, systetmes de navigation inertiel, présentation
des information sur écran cathodique, etc.

* compartiment (m) ad hoc — 6araxHOE MOMEIIIEHHUE.

28. [IpouTuTe TEKCT CHOBA, COKPATUTE BCIO MAJIOCYIIECTBCHHYIO HH(POpMa-
LUIO U MIEpeaaiTe CoACpKaHUE TEKCTA HA PYCCKOM SI3bIKE.

29. IlepeBeauTe MUCHbMEHHO:

Texte 1
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L'Tl1 96-300 est tres différent de 1'11-86. 11 est en effet:

- plus grand, puisque 'envegure est passée de 48,06 a 57,66 m, et la surface
portante de 320 a 350 m?; du méme coup, l'allongement géométrique passe de 7,22
a 9,50, valeur mieux adaptée aux vols longs courriers lorsque la trainée induite de
l'aile (fonction de 1'allongement) prend une part importante du bilan de trainée sur
10 a 15 heures de vol;

- plus court: 55,35 m contre 59,54 m de longueur hors tout; ce qui s'explique
bien entendu par une capacité en siege ramenée de 350 a 300 sieges en classe
unique (aux normes soviétiques, c'est-a-dire a un pas de plus de 35 pouces™);

- plus lourd: 216 t au décollage (pour une masse a vide de 11 7 t ) contre 190
a 206 t, étant entendu qu'il ne s'agit que d'une premicre étape; ultérieurement, et par
¢tapes, la masse totale maximale sera portée a 270 t;

- plus performant: la distance franchissable actuelle est déja de 9000 km avec
30 t de charge payante (ou 11000 km avec une charge payante modeste, puisque
ramenée a 15 t); mais a 270 t de masse totale, c'est-a-dire avec beaucoup plus de
carburant (les réservoirs ont 150 000 litres de capacité) pour une charge payante
honorable, les distances franchissables "atteindront (par étapes) 12 000, 13 000,
14000 km; tout comme 1'Airbus A.340; et méme peut-étre 15 000 km..."

*pouce (m) - moiim (1 moiim = 254 Mmm).

Texte 2
L'AN-225, porteur et lanceur de navettes

L'avion géant pourrait lancer des navettes Hermés ou Hotol

La premic¢re présentation publique de l'avion-cargo géant An-225/Mriya
(Réve) portant sur son dos la navette spatiale Bourane (Tempéte de neige) a été
comme prévu l'attraction du Salon du Bourget 89. Mais on a aussi appris a cette
occasion que les Soviétiques proposaient d'utiliser Mriya comme transporteur
d'une future grande navette monodtage type Hotol et méme comme lanceur d'une
petite navette spatiale type Hermes.

L'An-225 a été congu spécialement pour le transport d'éléments hors gabarit
ensoute ou sur le fuselage, avec une capacité¢ d'emport de 250 t en charge internes
ou externes. L'appareil peut ainsi décoller avec un poids total en charge de plus de
600 t et parcourir 4500 km avec 200 t de charge en soute. Mais l'aspect le plus
impressionnant du Mriya est sa capacité de transport de charges lourdes et
volumineuses sur le fuselage spécialement aménagé a cet effet. Des bossages' et

bielles* de fixations sont prévus en divers points du fuselage supérieur pour
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l'installation de charges indivisibles pouvant atteindre 10 m de diametre et 80 m de
long.

Deux types de charge externes sont prévus, les unes spatiales et les autres
industrielles. Mriya peut notamment transporter sur dos des tours de cracking (7 a
dix m de diameétre et 70 m de long) et en soute 16 conteneurs, 60 a 80 voitures
Lada, plusieurs gros camions Belaz ou Kamaz, des engins de travaux publics, des
¢léments d'avions ou de fusées. En charge externe, il peut aussi transporter des
boosters® ou 1'é¢tage central d'Energia (46 m de long sur 8 m de diamétre, 40 t) ou
une navette Bourane compléte (30 m de long sur 24 m d'envergure, 64 t).

! bossage (m) — BICTYM

? bielle (f) - maryn

3 booster [buste:r] (m) — pakeTHBINA YCKOPHTENb, CTAPTOBbI IBUTATEIb.

30. [TpocmoTpute coaep:kanue ypoka 1. Ilogroroere cooduienue “Oreuect-
BEHHBIE CaMOJIEThI TPaKIAHCKOM aBUAITMN , UCIIOJIb3Y S MaTeprall YpoKa.
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Ypok 2

Tema: 3apybexcHvie camonémol 2parcOAHCKoll aguauui
I'pammamuxka: Ycnoenoe naxnonenue. Participe présent. Participe passé. Adjec-

tif.

1. IlpocnymaiiTe u MOBTOPUTE 32 AUKTOPOM CIICAYIOIIAE CJIOBA U CIIOBOCOYC-
TaHU:
agencement (m) — pacmoIOKCHHUE
avion (m) d’affaires — camon€T Ay 1ENOBHIX MOE3A0K
cadran (m) — mudepOaaT
circuit (m) — KOHTYP, 1IeJTb
coliter — cTOUTH
détenir le record — yaepxaTh pekopa
distance (f) d’atterrissage — nqimnaa npobera
distance (f) de décollage — muna pa3bera
entretenir — OCyIIECTBIIATh TEXHAYECKOE 00CTY)KUBAHUE
fibres (f, pl) optiques — onTryeckue BOJIOKHA
fil (m) — HUTH, MPOBO; MPOBOJIOKA
gain (m) de poids — BEIMTPHILI B BECE
hypersustentation (f) — yBeaudeHue MOIBEMHOM CHITBI KPhIJIa C TIOMOIIBIO MEXaHH-
3alnu Kpbljia
inucurvé — BOTHYThIH
inverseur (m) de poussée — peBepcop TATH
marché (m) — peIHOK
offrir — mpennararsb
servo-commande (f) — TmapoyCcHINTEND, CEPBONTPUBO
souplesse (f) — rHOKOCTh, MAHEBPEHHOCTD
soufflante (f) — BenTHIIATOD
tester — UCHBITHIBATD
tridimensionnel — MPOCTPAHCTBEHHBIN, TPEXMEPHBIH
vitesse d"approche — ckopocTh 3ax0/1a Ha MOCAIKY

2. ObpasyiiTe ¢ momotpio cyhdurcos —s (tion), - ation CyIMIECTBUTEIBHBIE OT
CIIEIYFOLIUX IJ1arojoB:
Modge¢le: destiner — la destination

destiner, diluer, propulser, améliorer, consommer, autoriser, évaluer, opter, limiter,
utiliser, récupérer
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3. IlonbepuTe k cloBam:
a) cCHHOHHUMBI: a partir de, offrir, emporter, opter, dominer, voilure (f), terrain
d’aviation, hauteur (f)

régner, proposer, des, altitude (f), emmener, aire d’atterrissage, choisir, ailes
(f, pl)

6) anToHuMBI: incurvé, souplesse (f), composer, apparaitre

décomposer, disparaitre, rigidité (f), bombé

4. CrpynmupyuTe ciaoBa 1Mo o0IeMy KOpHIO:
tenir, consommer, récupérer, apparaitre, détenir, composer, poser, passer, recu-
peration (f), contenir, décomposer, dépasser, consommation (f), obtenir, ré-
cupérable, passage (m), composition (f), soutenir, apparition (f), surpasser, retenir,
paraitre, entretenir

5. IlepeBenuTe CceayrOIIME CIOBA U CIIOBOCOUYCTAHUS:

a) ¢ (ppaHITy3CKOTO SA3bIKA HA PYCCKHIA:
moteur a double flux; deux helices incurvés; tourner en sens inverse; diminuer
d’un quart; par rapport aux reacteurs traditionnels; cotliter deux fois moins cher; or-
dinateur (m) de bord; consommation (f) du carburant; I’offre et la demande

0) ¢ pycckoro s3bika Ha (hpaHITy3CKHIA:
MOCTABJIATh HA PHIHOK; OCYIIECTB/IATh TEXHUYECKOE 00CITyKHBAHKE, BUHTOBBIC
JIBUTATEJIN, CTOUTh, BEIMIPHIII B BECE; ONTHUECKHE BOJIOKHA, MMPaBKJIa 0€30I1aCHO-
CTH; IIPEACTABIIATH BBIFOIY; TPEXMEPHAs HECYINAs MOBEPXHOCTD, 3aMKHY ThIi KOH-

TYP. BOCIIOJIB30BATLCA COBPCMCHHBIMHA TCXHOJIOTHAMHA

6. BecraBbTe OIXOIAIIHAE TIO CMBICITY CJTOBA B CIICAYIONINE TPEUTOKCHHIS:
Il sera possible de changer ... des si¢ges. L avion ... toujours les records interna-
tionaux de vitesse sur 1 000 et 2 000 km. Les moteurs peuvent étre dotés. ..

I'inverseur de pousse, 1’agencement, détenir

7. HatimuTe B clieayromux MpeioKEeHNAX: a) YCIOBHOE HaKJIIOHEHHE, O) par-
ticipe présent, participe passé, adjectif
1. Cette petite navette aéroportée inspecterait les satellites, les vaisseaux et les
stations orbitales afin d’assurer qu’il ne s’agit pas d’engins menagants.
2. Un turboreacteur réalisé par le constructeur américain développe une poussée
initiale de 50 000 livres.
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3. Le constructeur voudrait proposer a ses clients un 7J7 coutant 10% de moins a
entretenir.

8. Onpenenute BpeMs | 3aJI0T TJIaroja B CICAYIOMNX MPEaT0KECHUAX
1. Grace au systeme DATAC, 73 km de fils et des centaines de connecteurs vont
disparaitre.
2. La voilure du 7J7 sera de plus grande envergure et aura une fléche moindre que
celle de Boeing-747.
3. L’avion sera doté d’un systéeme de mimipostes de télévision integré dans le dos-
sier des fauteuils.
4. La famille Airbus va s’¢largir.
5. La plupart des ¢éléments de 1’avion sont modulaires, pour réduire le plus possible
les opérations de maintenance.

9. O6pazyiite Conditionnel présent OT caEayONIUX TIIATOJIOB:
vouloir, désigner, ouvrir, rester, courir, pouvoir, aller, servir, entourer,étre.

10. ITpoutwure:
Le FALCON 10, un avion sans probléme

Le premier vol du premier prototype du Falcon 10, avion d’affaires de quatre a
six places équipé de deux turboréacteurs GECJ 610, a eu lieu le 1 décembre 1970.
Un second prototype, équipé cette fois de turboréacteurs a double flux Garrett Ai-
Research TFE 731-2 de 1 465 kg de poussée a volé pour la premiere fois le 15 oc-
tobre 1971. Le premier avion de série, équipé des mémes moteurs, a volé pour la
premicre fois le 30 avril 1973.

Quelques chiffres suffisant a situer les exellentes performences a basse vitesse
du Falcon 10: distance de décollage (FAR 25) avec quatre passagers a bord et le
plein de carburant, au niveau de la mer et un atmosphére standard, 1,245 m; dis-
tance d’atterrissage (FAR 121) avec quatre passagers et les réserves de carburant
pour 45 minutes de vol supplémentaire, au niveau de la mer et en atmospheére stan-
dard, 1,055 m; vitesse d’approche, 100 noeuds (185 km/h).

En croisiere rapide, le Falcon 10 atteint Mach 0,84 a 35 000 pieds (10 700 m)
d’altitude. Méme rapide, 1l consomme peu, grace a ses moteurs a double flux. Les
moteurs Garrett qui I’équippent ont un trés faible niveau de bruit; ils peuvent étre
dotés d’inverseur de poussée.
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L’avion a une masse a vide, équipé, de 4 880 kg; il peut emporter une masse
maximale de 2 680 kg de carburant. La charge marchande maximale est de 1 060
kg et les masses maximales au décollage et a I’atterrissage sont respectivement de
8 500 et de 8 000 kg.

Avec quatre passagers a bord et des réserves de carburant lui permettant de
voler 45 minutes aprés I’heure d’arrivée prévu a destination, le Falcon 10 peut
franchir 3 500km. I détient toujours, dans sa catégorie, les records internationnaux
de vitesse sur 1 000 et 2 000 km en circuit fermé, depuis juin 1971 et mai 1973.

Le Falcon 10 est véritablement un avion d’affaires a hautes performances. Sa
voilure moderne tridimensionnelle est dotée de systéme hypersustentateurs tres ef-
ficaces. Ils comportent des servo-commandes hydrauliques et toute une avionique
tres élaborée. Le pilote automatique est 1” AP 105 de Collins (monté également sur
les plus récentes versions de Falcon 20F). La plupart des éléments de 1’avion sont
modulaires, pour réduire le plus possible les opérations de maintenance.

11. HafimuTe B TeKCTE: a) PEJIOKESHAS CO CICAYIONAMHA CJIOBAMH U CIIOBO-
COYCTAHHUSMH:
JUTMHA npodera, yIMHa pa30dera, peBepcop TATH, YACPKUBATh PEKOP/IbI, 3aMKHY ThIH
KOHTYD; 0) TEpMHHBI, OTIMCHIBAIONINE JIETHO-TEXHUUECKHAE JAHHBIC CAMOJIETa.

12. HalimuTe B TEKCTE U TIEPEBEUTE: @) TJIAroJibl B passé composé, 0) ria-
TOJTBI B TACCUBHOM (hopMme, B) participe présent, participe passe.

13. ITepeBeaute TeKCT, oOpalias BHUMaHUE Ha yIOTPEOICHUE MPEJIOTOB a;
de.

14. Beibepute u3 TEKCTA NPEAJIOKEHHUS, B KOTOPBIX TOBOPUTCS O:
a) xapakrepucTtukax camoinera ®aapkon 10;

0) ero JETHO-TEXHUYECCKUX TaHHBIX.

15. OTBEeTHTE HA BOMPOCHI:
1. Quand a vol¢ le premier avion de série de Falcon 10?
2. Quels sont les chiffres caractérisant les exellentes performances a basse vitesse
du Falcon 10?
3. Quelles sont ses masses maximales au décollage et a 1’atterrissage?
4. Est-ce que cet avion détient les records internationnaux de vitesse?
5. De quoi est doté sa voilure moderne?
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16. Ilepenmaiite comeprkaHne TeKCTa Ha (PpaHITY3CKOM SI3bIKE HA OCHOBAaHUH
OTBETOB HA BOIIPOCHI.

17. IlepeBeaute 6€3 cnoBaps:

Le Falcon 20 dont le prototype a volé pour la premicre fois le 4 mai 1963 est
produit aujourd’hui en série dans une version déstinée F qui, dotée de deux tur-
boréacteurs General Electric CF 700 2-D-2 de 2 040 kg p., a soufflante arri¢re peut
transporter huit passagers sur 3 500km avec les réserves de carburant autorisant 45
minutes de vol supplémentaires. Ces moteurs peuvent étre équipés d’inverseurs de
poussee.

Caractéristiques: longueur — 17,15 m; envergure — 16,30 m; hauteur — 5,32 m.
Masse a vide, équipé — 7 530 kg; masse maxi au décollage — 13 000 kg. Capacité
des réservoirs — 4 160 kg.

Performances: vitesse de croisiere maximale — 860 km/h; Mach de croisiére
maxi — 0,78 a 10 000m d’altitude. Distance de décollage avec huit passagers et le
plein de carburant — 1520 m.

18. IlompiTaliTeCh BBHITIOJHUTH POJIb IEPEBOTUMKA B OECEIe PYyCCKOTO KYyP-
HaJIACTa ¢ TupekTopoM EBporielickoro 0ropo MexayHapoaHOH kopriopanuu «bo-
uHr» Jlukom KeHnu.

J. — Uro Bol nenaete B CoBerckom Coroze? Heyxenu u Mbl Oy/ieM 3aKynarh Ballu
CaMOJIEThI?

K. — Certes, nous sommes intéressés dans la coopération avec votre pays. Vous
serez, peut-€tre, nos acheteurs dans le futur. Mais aujourd’hui il ne s’agit que du
sondage des possibilités de nos pays.

J. - llokynatoT niu Bamm camoseTsl B Boctounoit Espone?

K. — Ce processus vient de commencer. Par exemple, les Polonais ont acheté un
«Boeing-767». Mais nos appareils colitent assez cher...

J. — lHTEpeCcHO, CKOIBKO?

K. — Ces chiffres, c’est le secret de 1a firme. Je pourrais vous citer seulement
quelques cotts relatifs. Par exemple, le «Boeing-747» cotite prés de 130-140 min
de dollards, le «Boeing-737» prés de 100 mln.

J. — B nameii ctpane npeacrasieHue 0 « bomHre» accouuupyercs He TOIBKO C
KOM(OPTOM M CKOPOCTBIO, HO M ¢ KatacTpodamu. A>poduior, HarpuMep, IIepeBo-
3uT B roj 0kos0 130-140 mnH. maccaxupos. [lorudaer B cpenrem 100 uenoBek B
roa. Ay Bac?
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K. — Malheureusement, aucun firme ou companie aériennene peut passer sans ca-
tastrophes. Annuellement les catastrophes font prés de 400 morts parmi les pas-
sagers des «Boeingy.

J. — B uem npuuuHbl aBapuii?

K. —70% des cas tragiques sont diis aux erreurs des pilotes, le reste ce sont les in-
cidents techniques dans les moteurs.

J. — Jlo/okeH 3aMeTHTBD, UTO Ballla yBa)kaeMasl KOPIOpaIys IeJIaeT He TOJBKO Iac-
CQXUPCKHUE MAIIUHBI, HO U T€, KOTOPBIE CTPEIISIOT U OOMOST.

K. — Oui, nous produisons beaucoup d’appareils de combat: le chasseur «B-22»,
les hélicopteres, les appareils a décollage et atterrissage vertical. Nous faisons aussi
les engins spatiaux.

J. — BepHemcs k rpaxkaaHckuM camolietaM. CKOJIBKO JIFOJICH MOXKET Pa3MeCTHThCS
B Balux «bouHrax»?

K. — En 1969 nous avons produit le plus grand avion de transport de 1’époque le
«Boeing-747». 1l peut transporter 450 passagers et franchir 5 000 milles. Cet avion
est en service dans toute les grandes companies aériennes du monde. En 1980 nous
avons fait les 757 et 767. Leur distance franchissable est de 6 000 milles. L.’année
1995 verra apparaitre un avion plus performant encore, le «Boeing-777».

J. — A uTO BBI CKaXXETE O HAIIIMX caMoJieTax’?

K. — Vous avez aussi de bons appareils. Il est vrai qu’il y a des problémes en
matiere d’écologie et de bruit. Mais il est possible de les résoudre en commun.

19. Tonp3ysick G OpMaIIMEHt Irajaora, ONMPEASIUTE TEMY JUAIOTA, 3aTEM
NepeIalTe ero COKPaIIeHHO B BUAE MOHOJIOTa.

20. ITpoutwuTe:
Boeing redécouvre 1’avion a hélices

Boeing a donc décidé de mettre sur le marché, a partir de 1992, un avion de
150 passagers qui profitera des dernicres technologies en mati¢re de propulsion,
d’aérodynamisme, de systeme de pilotage et d’aménagement de cabine pour offrir
aux companies des améliorations spectaculaires en terme de confort du passager,
de souplesse d’exploitation et, surtout, de colits. Le constructeur voudrait proposer
a ses clients un 7J7 cotitant 10% de moins a entretenir et a faire voler que ses con-
currents les plus performants.

* Les moteurs: le 7J7 sera équipé de deux moteurs a double flux et a trés
haute dilution. Sous la houlette de la NASA, General Electric et Pratt and Whitney-

Allision étudient plusieurs versions de ce type de propulseur. Il ne s’agira plus du
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réacteur classique, mais, pour chaque moteur, de deux hélices incurvées de 3 m de
diamétre tournant en sens inverse a 1’extérieur de la nacelle ou se trouvera la tur-
bine. Au mois d’aott prochain, un triréacteur Boeing-727 sera équipé d’un de ces
moteurs a hélice pour tester la puissance développée et le niveau de vibration et du
bruit. La consommation de carburant devrait diminuer d’un quart par rapport aux
réacteurs traditionnels les plus économes.

* Les structures: Boeing emploiera au maximum un alliage d’aluminium-
lithtum, qui allege de 8 % le poids des éléments de la structure, ainsi que des com-
posites comme le graphite-époxy, qui pourrait étre utilisé dans certains parties es-
sentielles de 1’avion comme le plancher (gain de poids: 25%).

* La voilure: une aile nouvelle sera dessinée pour améliorer la portance et
diminuer la trainée. Elle sera de plus grande envergure et aura une fléche moindre
que celle des Boeing-737.

* Le poste de pilotage: les batteries de cadrans et d’indicateurs seront central-
1sées sur des écrans plats qui donneront, en couleurs et a volonté, toutes les infor-
mations sur le vol et sur le fonctionnement de 1’avion. Par rapport aux écrans a
tube cathodique en service, ces écrans cotliteront deux fois moins cher et économis-
eront 70% en poids et 80% en énergie.

* Les commandes de vol: finis les cables et les circuits hydrauliques qui com-
mandent les gouvernes. Boeing a opté pour des circuits électriques et des fibres op-
tiques. Grace a son systétme DATAC, elle fera dialoguer en temps partagé les dif-
férents terminaux et ordinateurs de bord sur un méme fil. 73 km de fils et des cen-
taines de connecteurs vont disparaitre.

* La cabine: le constructeur hésite encore entre une cabine a deux couloirs
(trois fois deux sieges) ou a seul couloir (deux fois trois sieges) et il teste les réac-
tions de ses clients éventuels devant les deux maquettes qu’il a construites a Seat-
tle. Le 7J7 sera «modularisé», c¢’est-a-dire qu’il sera possible de changer en un
tournement I’emplacement des offices, des toilettes et 1’agencement des si¢éges.

Le personnel disposera d’un écran Minitel sur lequel apparaitra le nom de
chaque passager, sa destination, le ménu spécial embarqué pour lui, mais aussi
1I’état du stock de vin ou le remplissage des toilettes. Aussi pourra-t-il demander,
avant méme que 1’avion n’atterrisse, un complément de provisions ou un fauteuil
roulant pour un passager handicapé.

L’avion sera aussi équipé de téléphones fonctionnant avec des cartes magné-
tiques et pouvant communiquer avec le sol. Il sera doté¢ d’un systéme de mini-
postes de télévision intégrés dans le dossier des fauteils, qui permettront de donner
aux passagers les consignes de sécurité et de les distraire tout en intercalant des
messages publicitaires dans les films ou dans les émissions diffusées.
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L’équipement d’un appareil en petits téléviseurs cotitera 100 000 dollars
(700 000 francs).

L’avionneur de Seattle a choisi de s’associer avec des constructeurs japonais
pour la fabrication du 7J7. Cette formule, éprouvée par Airbus, présente plusieurs
avantages: tout d’abord, elle all¢ge le fardeau financier de Boeing, et, par la suite,
cette association lui garantit une aide commerciale de ses partenaires intéressés au
succes de 1’opération. Boeing a donc accepté de confier 25% du programme 7J7
aux firmes nippones Mitsubishi, Kawasaki et Fuyji.

21. BeiGepure ab3arpl, B KOTOPBIX TOBOPUTCA O: ) KOHCTPYKITMOHHBIX Ma-
Tepuanax, 0) 0cCOOEHHOCTSIX CHCTEMBI yrpaBieHus monerom “bowmnra 7J7”.

22. OTBEeTHTE HA BONPOCH M COCTaBbTE pehepaTHBHYIO aHHOTAITHIO:
1. Quel avion voudrait proposer Boeing a ses clients?
2. Quelle sera la motorisation de cet avion?
3. Qu’est-ce qui permettera d’alléger le poids des €léments de sa structure?
4. En quoi consiste la différence du Boeing 7J7 de ses prédécesseurs sur le plan
aé¢rodynamique?
5. Quel sera I’aménagement de la cabine du Boeing 7J7?
6. Quelles commodités auront les passagers du futur avion?

23. IIpouTuTe TEKCT CHOBA, IEpPeAaliTe €ro coaepkannue Ha (ppaHITy3CKOM

A3BIKE.
24, Ilpoutwure:

Les 330 et 340 arrivent

La famille Airbus va s’¢largir. Le 27 janvier dernier a Munich (RFA), le con-
seil de surveillance a autorisé¢ Airbus Industrie a préparer le lancement de deux
nouveaux appareils baptisés A340 (ex TA11). Le colit d’investisement est évalué a
deux milliards de dollars. Ces nouveaux venus doivent permettre a Airbus d’offrir
une famille complete d’appareils aux companies adriennes du 150 places court-
moyen courrier au gros porteur de 400 places, ceci a partir de 1990.

L’A330, anciennement dénommé¢é TA9, sera le biréacteur gros porteur, mo-
yen/long-courrier, a deux couloirs, de 310 places. Son rayon d’action étant de 9300
km, 1l permettera aux companies utilisant des biréacteurs long-courriers d’accroitre
leurs capacité. Mais 1l pourra offrir aussi aux réseaux moyen-courriers des possi-

bilités nouvelles, complétant la gamme actuelle d’Airbus A300 grosporteurs. Les
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gains de masse, les nouvelles technologies font que le cotit du si¢ge par kilometre
de ce nouvel avion devrait se situer de 7 a 10% au-dessous de ceux du B747, voir
14% par rapport au MD11, un niveau qu’il sera difficile d’¢galer.

Le second appareil, 1’A340 (auparavantTA1l) tranche d’avantage avec la
gamme actuelle puisqu’il s’agit d’un gros porteur quadriréacteur trés long courrier
de 260 places en version standard. Son rayon d’action est de 12 000 km. Lui aussi
aura deux couloirs. L’avantage majeur de cet appareil sera d’atteindre une écono-
mie au siege-kilometre égale ou supérieure a celle des gros-porteurs quadriréac-
teurs, tout en étant moitié moins grand environ. Les coflits d’exploitation au
kilomeétre de 1’A340 seront inférieurs de 30 a 35% par rapport a ceux de son con-
current le B747-200. Les companies aériennes pourront utiliser 1’A340 sur des
routes treés longues et peu fréquentées ou un appareil a plus forte capacité n’est pas
rentable, ou sur d’autres lignes ou il pemettera de doubler la fréquence et par la-
méme stimuler le développement du trafic. L”A340 permettra a Airbus d’arriver
sur le marché des trés long-courriers. Il sera également compétitif avec les gros-
porteurs biréacteurs proposés actuellement pour répondre a une part de ce marchgé,
tout en offrant un rayon d’action supérieur et des meilleures performances au dé-
collage d’aéroports situés en altitude et dans des pays chauds.

Avec cet appareil, le consortium européen s’attaque au quasi-monopole de
Boeing, le principal fournisseur mondial de long-courriers, avec 671 B747 en ser-
vice.

25. [IpouyTuTe TEKCT CHOBA, COKPATHUTE BCIO MAJIOCYIIICCTBCHHYIO HH(POpMa-
MO U MIEPEJANTE €ro COAEPIKAHNE HA PYCCKOM SA3BIKE.

26. [lepeBeuTe HA PYCCKUN S3bIK MUCHbMEHHO:
Dassault lance un nouveau Falcon

IL.e communiqué Falcon X

Voici I’essentiel du communiqué officiel de Dassault: ce nouvel avion, qui est
I’aboutissement de toutes les études conduites depuis deux ans sous le nom de
«Falcon X» est un biréacteur offrant une large cabine a plancher plat dont la sec-
tion est semblable a celle du Falcon 900. Il est congu pour monter a 41 000 pieds
en début de croisiere normale de Mach 0,80.

Il sera équipé de réacteurs de technologie nouvelle, offrant par rapport aux ré-
acteurs actuellement en service un gain considérable en consommation et cofits
d’utilisation.
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Ce successeur des Falcon 20/200, dont plus de 500 exemplairs ont été vendus,
sera certifié au tout début de 1994.

Le nouvel avion conservera toutes les qualités traditionnelles des Falcon: ro-
bustesse, fiabilité, qualités de vol, confort et silence, souplesse d’emploi. Il aura en
particulier d’exellantes performances de décollage et d’atterrissage.

La maquette de 1’appareil présente «un air de famille» marqué avec le Falcon
50 et le Falcon900, dont il sera le complément, et non le concurrent.

Le dessin de la voilure rappelle fortement celui de la voilure du Falcon
50/Falcon 900. On est en droit de supposer qu’il s’agit de la méme. Rapellons que
I’envergure du Falcon 50 est de 18,86 m?, et celle du Falcon 900 est de 19,33 m?, la
différence s’expliquant tout simplement par le diametre du fuselage plus important
de ce dernier.

Les moteurs seront «plus économiques», mais la distance franchissable est in-
férieure d’environ 2000 km a celle du Falcon 900: ce qui signifie, que le Falcon X
emportera beaucoup moins de carburant et se passera méme peut-étre de réservoir
arricre de fuselage. Conclusion, il sera trés sensiblement plus léger, au décollage,
que le Falcon 900; ou une charge alaire réduite, ce qui explique:

- les excellentes performances au décollage et a 1’atterrissage annoncées,
- la montée directe (début de croisiere) a 41 000 pieds, ce que peu d’avions peu-
vent faire. ...

Le bilan de masse, tenu secret lui aussi (ainsi que la poussée des moteurs) est
difficile a reconstituer. Deux moteurs sont en lice: le PW 305 de Pratt et Whitney
Canada, et le CFE 738 de Garrett/General Electric. Selon une déclaration de Gen-
eral Electric, le CFE 738 est proposé dans une version délivrant 5 600 lbs (2 540
kg) de poussée. Quant au PW 305, sa poussé€e initiale officielle est de 5 225 1bs (2
370 kg), mais son développement est programmé.

27. IlpocMoTpuTE MaTepralibl YpoKa W MOJArOTOBHTE COOOIICHUE HA TEMY:
"3apyOeKHbIe CaMOJIEThl TPaXKIaHCKON aBHAaIiu'.
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Ypok 3

Tema: 3apybescHvie 60eHHbIE CAMOJIEHTD]

I'pamamuxka: Passé composé
CmeneHu cpasHeHuA NPUIA2aAmeTbHbIX
Ykazamenvnvie u omuocumesbHole MEMOUMEHUA.

1. IIpocnymaiiTe ¥ MOBTOPHTE 32 AUKTOPOM CJCAYIONIHE CJIOBA U CIIOBOCO-
YCTAHHS:
affichage (m) — ycTanoBka nHAEKCA MOABUKHOM TITKAJTHI
affiner - ynmydmars a’poHHaAMHYECKYIO (DOpPMY Telia
amovible — cheMHBIIH
avion (m) d’appui tactique — caMoJIeT TAKTHUECKOM TTOIICPKKH
bruyant — ryMHbI#
commander — 3aKa3bpIBaTh
coupler — cnapuBaTh, COCTUHATD
dériver — 06pazoBHIBATHCS OT, MPOUCXOIUTH
livrer — mocTaBiATH
missile (m) sol-air — pakera kiacca “3eMJIs-BO3AyX
performant — coBepIIIEHHBIH
polyvalent — MHOTOIICIEBOI
porter sur — KacaTbCs 4ero-auoo
poste-combustion (f) — qoxxuranue, GopcupoBaHUE TATH
précision (f) — TouHOCTH
prédécesseur (m) — TpPeAMECTBCHHANK
prévoir — npeayCcMaTpHuBaTh, IUTAHUPOBAThH
ravitailler — ocymecTBATh 3ampaBKy
rayon (m) d’action — paauyc aeiicTBUS
reconnaissance (f) — pa3Benka
redoutable — cTpaHHBIHA, TPO3HBIN
systéme d’arme — cucTeMa OTHEBBIX CPEJICTB
visée (f) — mpurienuBanue, BU3UPOBAHUE, HABOAKA

2. C momomisio cyddukca —able obpasyiite nmpuiaraTeabHbBIE OT CIICIyIO-
II[MX [JIaroJIOB M MEPEBEINUTE UX:
désirer, utiliser, appliquer, calculer, naviguer, réaliser, comparer, discuter, pénétrer,
executer, changer, ravitailler
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3. IlepeBenuTe CIEAYIOMNE CIIOBA M CJIOBOCOUYCTAHUS:

a) ¢ (ppaHITy3CKOTO SA3bIKA HA PYCCKHIA:
un dispositif de visée a tube cathodique; remplir une mission; coupler a un calcu-
lateur numérique; I’affichage des symboles; les températures €levées; les possibili-
tés d’emport de charge; une perche de ravitaillement; un gourmant en carburant.

0) ¢ pycckoro s3bika Ha (hpaHITy3CKHIA:
COBEpIIICHHAs CHCTEMa OTHEBBIX CPEJCTB, MHOTOIICJICBOM pajap; OCYIIEeCTBIIATh
3arpaBKy B TOJIETE; YIYUIIaTh a’pOAMHAMAYCCKYO (hopMy Tena; Oa30BbIi BapH-
aHT, MHOTOIIEJICBOM CaMOJIET, CaMOJICT-Pa3BEIUNK

4. CrpynnupyuTe ciaoBa Mo o0IieMy KOPHIO:
remplir, coupler, désirer, ravitailleur (m), afficher, performant, précision (f), con-
tinuer, ravitailler, couplage (m), afficheur (m), préciser, performance (f), couple-
ment (f), désirable, remplissement (m), couple (f), continuateur (m),
affichage (m), ravitaillement(m).

5. BcTaBbhTe NOAXOAAIIME TIO CMBICTY CJIOBA U3 aKTUBHOTO CJIOBApA B Clie-
JYIOIIUE TPEUTOKCHHS:
1 Un radar Agave est un systeme ... utilisable dans les fonctions air-mer.
2. C’est un dispositif de ... a tube cathodique.
3. Comme ces .., le Mirage 50 est doté de deux canons.

visée (f), prédécesseur (m), polyvalent.

6. Haliaure B Cile Iy rOIpX NPeUTONKCHHIX: YKa3aTeIbHBIE W OTHOCHTEIHHBIC
MECTOMMEHUS, TIpUJIaraTeIbHbIe B CPABHATEILHOM CTCTICHH:
1. Grace a la poussée accrue du turboréacteur, le Mirage 50 décolle sur les dis-
tances qui sont de 15 a 20% plus courtes que celles dont a besoin le Mirage I11.
2. Le Mirage 50 que présente a ce Salon son constructeur est la derniére version de
la famille des Mirage I1I/Mirage V qui équipent 1’Armée de 1’air frangaise.
3. Sa capacité de carburant interne est égale a celle d’un Mirage V et donc
supérieure a celle d’un Mirage I11.

7. Onpenenute BPEeMs M 3aJI0T TJIarojia B CISAYIOMUX MPEITOKEHUSAX
1. 1I se distingue des versions précédentes par son moteur, qui est un turboréacteur
Atar 9K 50.
2. Le systéme d’arme comprend un radar Agave.
3. Comme ses prédécesseurs, le Mirage 50 est doté de deux canons de 30 mm.
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4. Plusieurs améliorations des Jaguar de I’Armée de I’ Air sont envisagées.
5. A ce jour, prés de 120 avions ont été livré a I’Armée de I’ Air.

8. O6pa3yiiTe CpaBHUTEIBHYIO 1 MIPEBOCXOAHYIO CTENEHN OT JIAHHBIX MPH-
J1araTeabHbIX
grand, court, bon, proche, petit, mauvais, important, large, simple, rapide.

9. Ilpoutute
Du «Mirage I1I» au «Mirage 50»

Le Mirage 50 qui présente a ce Salon son constructeur Dassault-Breguet est la
derni¢re version de la famille des Mirage III/Mirage V qui équipent 1’Armée de
I’Air frangaise et les forces aériennes de dix-neuf autres pays. Il se distingue des
versions précédentes par son moteur, qui est un turboréacteur Atar 9K50 et par son
¢lectronique de bord qui lui apporte un systéme d’arme plus performant.

Quant au systeme d’arme du Mirage 50, dérivé des systémes les plus récents, il
comprend un radar Agave, un systéme de navigation a inertie, un dispositif de
visée a tube cathodique. L’Agave est un systéme polyvalent utilisable dans les
fonctions air-mer, air-sol, air-air qui correspond aux diverses missions que peut
remplir le Mirage 50.

Grace a la poussée accrue du turboréacteur Atar 9K50, le Mirage 50 décolle sur
les distances qui sont de 15 a 20% plus courtes que celles dont a besoin le Mirage
III dans ses diverses versions. En outre, 1’avion peut décoller a sa masse maximale
méme par des températures élevées. C’est ainsi qu’en conditions ISA + 20°C, en
roulant sur 1 800 m avant de décoller, le Mirage 50 peut avoir une masse de
13 700kg (au lieu de 12 850 dans le cas d’un Mirage III); il peut en conséquence
effectuer une mission a basse altitude sur un rayon d’action de 690 km (au liieu de
500 km dans le cas d’un Mirage III) en emportant deux bombes de 400 kg montées
sous la voilure.

Son constructeur dit du Mirage 50 qu’il convient tout autant a une force aéri-
enne désireuse de s’équper pour la premiere fois d’un avion polyvalent pouvant
voler a Mach 2 + qu’a une force aérienne déja doté d une flotte de Mirage 111 et/ou
V que le Mirage 50 vient dans ce cas valoriser.

Sa capacité de carburant interne (3 475 1) est égale a celle d’un Mirage V et
donc supérieure a celle d’un Mirage III; il peut emporter 4 700 1 de carburant sup-
plémentaire dans des “bidons” fixés sous le fuselage et la voilure.

Le Mirage 50 présenté a ce 33 Salon a pour lui I’expérience incomparable de

plus de deux millions d’heures de vol effectuées par les quelques 1 500 Mirages 111
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en service dans le monde dans ses versions IIIC (navigation a basse altitude sans
visibilitéet attaque au sol tous temps), IIIR et IIIRD (reconnaissance, avec radar
doppler), IIIB (biplace d’entainement) et Mirage V (attaque au sol du jour, long
rayon d’action).

Comme ses prédécesseurs, le Mirage 50 est doté de deux canons DEFA de
30mm et les possibilités d’emport de charge extérieure vont jusqu’a 4 00 kg
(bombes, lance roquettes, missiles air-air et air-sol).

10. Haiinure B TeKCTE: a) MPEUTONKEHHUS CO CICAYIONTAMHI CJIOBAMH U CIIOBO-
COUETAHWAMH. THOKOCTH (MaHEBPEHHOCTH), MOKUTAHHWE, CHCTEMa OTHEBBIX
CPEICTB, YCTAaHOBKA MHJIEKCA TTOJABMKHOM IITKAJIBI, TOYHOCTh, PaKeTa Kiiacca ““3eM-
JA-BO3MyX ", 0) TepMHHBI, 0003HAYAIOINTNE HA3HAUCHUE BOCHHBIX CaMOJIETOB, WX
BOOPYKCHHE.

11. HatfimuTe B TEKCTE ¥ TIEPEBEAUTE: Q) TIIAr0JIbl B TACCUBHON (hopme;
0) OTriarobHBIC TPUJIATaTelIbHBIE, B) OMPEACTUTEIBHBIC MTPUAATOYHBIC MPEIIO-
KEHUS.

12. Beibepute B TEKCTE MPEUIOKEHUS, B KOTOPBIX TOBOPUTCS O a) OTIUYHAH
camosnieta “Mupax 507 OT CBOMX MpPEAIISCTBEHHUKOB, O) CHCTEME OTHEBBIX
CPEICTB, B) MAHEBPEHHOCTH CaMOJIETA.

13. OTBEeTHTE HA BOIIPOCHI:
. Par quoi se distingue la version Mirage 50 des versions précédentes?
. Que comprend le systéme d’arme du Mirage 507
. Quel est le rayon d’action de cet avion?
. Quelle charge peut emporter le Mirage 50 sous la voilure?

. Quelles versions du Mirage I1I existent-ils?

1
2
3
4
5. Quelle est sa capacité de carburant?
6
7. De quoi est doté le Mirage 507

8

. Quelles sont les possibilités d’emport de charge extérieure?

14. Ilepenmaiite comepkaHnue TEKCTa Ha (PpaHITY3CKOM SI3bIKE HAa OCHOBAHUH
OTBETOB HA BOIIPOCHI.

15. IlepeBenute Oe3 croBap4:
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La famille des “Mirage F-1"

Dassault-Breguet présente au Bourget plusieurs Mirage F-1, en vol et/ou au sol,
représentatifs de chaque membre de la famille des F-1 qui comprend a ce jour: le
F-1A,version monoplace proposée avec un systeéme d’arme spécialis€é pour
I’attaque au sol et commandée par 1’ Afrique du Sud; le F-1B, version biplace des-
tinée a la transformation des pilotes et a leur entainement a la mise en ccuvre des
systemes opérationnels, commandée par I’Armée de 1’ Air francgaise, le Koweit et la
Lubye; le F-1C, version de base produite en série pour I’Armée de 1’Air (environ
200 appareils) et en service opérationnel dans trois escadres de chasse, la 5 basée a
Orange, la 12 basée a Cambrai, la 30 basée a Reims; cette version a ét¢ également
commandée par I’ Afrique au Sud, I’Espagne, 1a Grece, le Koweit, le Maroc, 1’Irak,
I’Equateur; le
F-1F, version équipée d’un systéme de navigation et d’attaque plus complet et
commandé par la Libye. Toutes ces versions sont propulsées par un turboréacteur
Atar 9K50 de la SNECMA qui développe 5 000 kg de poussée a sec et 7 200 kg
avec post-combustion.

16. [IpouTuTe qUAIOT MO POJIAM:
A - Est-ce que tu sais quel avion a fait connaitre Dassault au monde entier?
B: - Oui, c’est le “Mirage™.
A: - Et ses avions du type “Falcon™?
B: - Les Mistere/Falcon 10,20 et 50 poursuivent une remarquable carriere et font
du constructeur frangais le premier constructeur mondial d’avions “executive”.
A: - Lequel est le plus petit de la gamme ?
B: - Le Falcon 10, le plus petit de la gamme peut transporter de 7 a 10 passagers a
une vitesse de croisiere dépassant 900 km/h et franchir 3 550 km avec 4 passagers
a bord et 45 minutes de réserve de carburant.
A: - Je peux dire qu’a sa rapidité s’ajoute une remarquable aptitude a 1’utilisation
de pistes de longueur moyenne: 1 280 m lui suffisent. Et quant au Falcon 20 ?
B: - L’utilisation de ces appareils va de I’«executive» au transport rapide du fret en
passant par I’entrainement des pilotes de ligne, 1a calibration des aides a la
navigation, la photographie aérienne et diverses missions scientifiques, la
formation des pilotes militaire.
A : - On utilise méme sa version 20 G « Gardian » a la surveillance maritime.
Plusieurs pays s’y intéressent.
B : - C’est compréhensible, parce qu’il a des performances au décollage
remarquables et peut franchir plus de 4 000 km avec un équipement électronique

complet. Et le Falcon 50 a-t-il aussi un grand succes au marché mondial?
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A : - Oui, le Falcon 50 est ’aristocrate de la gamme avec 3 moteurs de 1 680 kg de
poussee au décollage, 1l peut franchir 6 500 km a Mach 0,73 avec 4 passagers a
bord, performance qui en fait un avion transatlantique.

17. Tlonp3ysick mHMOPMaIIMEHt Auamora:; a) ONMpPeIeTUTe €ro TeMy, 0) rmepe-
JaiTe COKpaIeHHO WH(POPMAIIHIO THAIOra B BHJIE MOHOJIOTA.

18. IIpoutwuTe:
Bient6t les versions améliorées du “Jaguar™

Le Jaguar est un biréacteur supersonique monoplace ou biplace développé et
produit en commun par la France et par la Grande-Bretagne dans le cadre d’un
programme qui porte actuellement sur plus de 400 appareils. L.’Inde, de son coté, a
passé commande du Jaguar et se prépare a le construire sous licence:les 40
premiers exemplaires lui seront livrés tout assemblés, elle en construira par la
suite, environ 110.

L’ étude, le développement et la production en série du Jaguar ont été confiés a la
SEPECAT (Société européenne de production de 1’avion d’école de combat et
d’appui tactique), société franco-britannique fondée par Dassault-Breguet et British
Aircraft Corporation (aujourd’hui British Aerospace). L’avion est équipé de deux
turboréacteurs a double flux, a postcombustion, d’une poussée unitaire supérieure a
3 000 kg de poussée.

Tandis que les Jaguar de I’Armée de I’ Air et ceux de la Royal Air Force sont
¢quipés d’un Adour MK 102, les versions destinées a I’exportation, désignées Jag-
uar International, sont dotées aujourd’hui de I’Adour MK 804 qui donne en combat
une poussée supérieure de 27% a celle de la version de base.

Dans I’Armée de I’Air, trois escadres sont équipées du Jaguar : la 7 basée a
Saint-Disier ; la 11, basée a Toulouse mais dont un escadron est implanté a
Bordeaux ; la 33, basée a Nancy. A ce jour, pres de 120 avions ont été livrés a
I’Armée de I’Air au sein de huit escadrons et le total des heures de vol effectuées
par ces Jaguar est aujourd’hui proche de 100 000.

Le rayon d’action du Jaguar, déja important, a été largement accru par la
possibilité qu’ont certains appareils d’étre ravitaillables en vol par des avions du
type KC 135.

D’une mise en ceuvre simple et rapide, particulierement étudiée sur le plan de
maitenance ; d’une grande souplesse d’emploi et d’une redoutable efficacité¢ en
opérations de guerre, 1l peut étre équipé de systémes de navigation et d’attaque de

la nature des contextes opérationnels variés dans lesquels 1l aura a s’intégrer.
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Plusieurs améliorations des Jaguar de I’Armée de 1’Air sont envisagées: les
unes portent sur les aides au pilotage, les autres sur I’armement. Le « Jaguar
international », pour sa part, pourrait &re équipé d’un Adour Dash 58 dont la
poussée est supérieure de 40% a celle de la version standard. D’autres
am¢éliorations sont prévues: recours a des volets de combat, emport d’une gamme
de missiles plus diversifiés, montage du radar Agave.

Les Britanniques sont méme allés jusqu’a parler d’un Super Jaguar, doté¢ d’une
nouvelle voilure (aérodynamique améliorée) et d’un Adour Dash 63 qui
développera une possée supérieure de 65% a celle du MK 102 standard et dont la
consommation spécifique sera inférieure.

Fiche expresse du Jaguar

Caractéristiques: envergure — 8,5 m; longeur — 15,5 m pour le monoplace, 16,4
pour le biplace; hauteur — 4,4 m. Masse maximale au décollage — 15 000 kg.
Performances: vitess maximale — Mach 1,5; vitesse d’atterrissage — 15 noeuds; dis-
tance de convoyage (réservoirs internes) — 3 200 km. Armement: 2 canons de 30
mm; missiles air-sol, antiradar, air-air Magic; arme nucléaire AN-52 (sur la version
frangaise), bombes classiques ou a dispérsion; roquettes de reconnaissance (caméra
Omera 40).

19. Beibepure abd3a1ibl, coaeprkaniie KOHKPETHYIO HH(POPMAITHIO 1O TEME
«L’avion militaire Jaguar»

20. IIpouTuTe BbIACHEHHBIE a03alibl. HaliiuTe B HUX OTBETHI HA CJICAYIOIINE
BONPOCHI U COCTAaBbTE pe)epaTUBHYIO aHHOTAITHIO.
1. Par quels pays est produit le Jaguar?
2. Quels pays se préparent a le construire sous licence?
3. Comment sont équipées les versions destinées a I’exportation?
4. Sur quoi portent les améliorations des Jaguar?
5. Quelles sont les caractéristiques du Jaguar?

21. IIpouyTuTe TEKCT CHOBA, IIEPEAANTE €ro coaepkanre Ha (ppaHITy3CKOM
SI3BIKE.

22. IlpoutuTe:

Récemment, le gouvernement frangais a décidé de commander au constructeur,
pour ¢équiper la 33 Escadre de chasse et de reconnaissance du Mirage F-1. Pour
permettre des ravitaillements en vol, le F-1 peut étre équipé d’une perche de ravi-
taillement disposée du coté droit du nez de 1’appareil; elle est amovible mais non

escamotable.
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Le Mirage F-1 comprend cinq points d’attache de charges externes, il est équipé
d’un radar d’interception d’une portée en recherche supéricure a 100 km, et d’un
pilote automatique. Sa mission pricipale est la défence aérienne et la police du ciel,
sa mission secondaire est 1’attaque au sol. Son armement est constitué de deux
canons DEFA de 30 mm, de deux missiles air-air Magic et de deux missiles air-air
a haut dénivelé Matra Super 530. Grace a une aile hypersustentée, il décolle et at-
territ sur des distances courtes.

23. I[IpouTuTe TEKCT CHOBA, COKPATUTE BCIO MAJIOCYIIECTBCHHYIO HH(pOpMa-
LMIO U TIEPEAANTE €ro CoAep,KaHUE HA PYCCKOM SA3BIKE.

24. IlepeBeauTe HA PYCCKUM SA3bIK MUChbMEHHO:
Présentation en vol d’un F-16 multinational

General Dynamics, constructeur et maitre-d’ceuvre du programme F-16, avion
de combat monoplace et biplace polyvalent équipé d’un turboréacteur a double
flux Pratt and Whitney F-100 de 11 365 kg de poussée avec PC, a prévu de
présenter pour la troisiéme fois au Salon de Bourget un avion de ce type, mais dans
les conditions particulieres. Command¢ par les Etats-Unis, la Belgique, le Dane-
mark, la Norvege, les Pays-Bas, le F-16 équipe actuellement 'USAF et la Force
aérienne belge: le premier biplace destiné aux Forces aériennes néerlandaises et
construit aux Pays-Bas par Fokker-VFW a volé pour la premiére fois au début du
mois dernier et devait étre remis officiellement a I’Armée de 1’Air néerlandaise
mercredi dernier. C’est en raison de ce caractére multinational que General Dy-
namics présente 1’avion aux couleurs des cinq pays qui I’ont commandé.

25. I[IpocMoTpuTe Marepural ypoka U NOArOTOBbTE COOOIICHUE HA TEMY:
«Ilocemenne apuacanona B Jle bypxe».
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Ypok 4

Tema: OmeuecmeenHble 6epmo1émpl ZPAHCOAHCKOI aguanu
I'pammamuxa: Plus-que parfait de Uindicatif. Futur de Uindicatif
Conditionnel présent

1. ITpocaymaiitTe ¥ OBTOPUTE 32 TUKTOPOM CIICAYIOIIUE CIIOBA M CJIOBOCO-
YCTAHHS
aviation (f) civile — rpak1aHckasi aBuanus
hélicoptere (m) — BepToET
hélicoptere(m) de combat — BoeHHBIH BepTONIET
essais (m, pl) de vol — neTHbIe UCTIBITAHKUS
site (m) — TuTOTIAAKa
partenaire (m) — mapTHEp
vendre — mpogaBaTh
march¢ (m) — perHOK
compter (sur) — pacCuuTHIBaTh (HA)
capacité (f) — croco6HOCTH
capacité d’emport — Tpy30nobEMHOCTD
envisager — paccMaTpHUBaTh
en stationnaire — B pe:KUMe 3aBUCAHUS
fiable — HageKHBIH
intredire — 3ampernarh
avantage (m) — MpEeuMYyIIeCTBO, BHITO1A
avantageux — BBITOJHBIN
emporter — Opath Ha OOPT
soute (f) — Tpy30BOii 0TCEK
élingue(f) — crpom, mkeHTENb
prévoir — nmpeAyCMaTpHUBaTh, TUTAHUPOBATH
prévu — npeay CMOTPEHHBIH, 3arIaHUPOBAHHBINA
respectivement — COOTBETCTBEHHO
boite (f) de transmission — kopoOka mepeaay
utilisateur (m) — moJE30BaTEIH
peser — BECUTh
pieces (f,pl) de rechange — 3amuacTa
usage (m) — ynoTpeOieHue, MpUMEHECHHE
coliteux — TOpOroCTOAIINN
sécurité (f) — 6e30macHOCTh
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systémes (m, pl) basiques —0CHOBHBIE CHCTEMBI
redondant — w3 THIIHWHA, U30BITOUYHBIHA

choc (m) — ymap

réservoir (m) — 6ak

chute (f) — manenne

supplanter — 3aMeHUTD

débuter — HaumHATH

T€CEeVoIr — MOJIy4YaTh

2. C momomipio cyddrkca —tion oOpa3yiTe OTIIIaroJabHbIC CYIIECTBUTEIIb-
HbIE€ M [TIEPEBEINUTE UX HA PYCCKUM S3BIK:
Modele: exporter — skCIOPTUPOBATH
exportation (f) — sxcmopt
exploiter, opérer, situer, motoriser, produire.

3. IlepeBenuTe HA PYCCKUM SA3bIK:
il y a encore 20 ans; huit mois auparavant; le marché civile; trouver sa propre
niche; le tiers du prix du nouvel hélicoptere; ses atouts sur le long terme; accroitre
la capacité d’emport; réduire 1’équipage a un seul pilote; I’ingénieur de bord n’est
pas indispensable; en cas d’accident; dans n’importe quelle situation; le biturbine
de moyen tonnage; les systémes basiques sont triplement redondants.

4. CrpynnupyuTe ciaoBa 1o o0IeMy KOpHIO:
capacité (f), utilisateur (m), avion (m), visage (m), capable, utilisation (f), envis-
ager, emport (m), prévoir, prévision (f), aviation (f), prévu, coliter, emporter, cotit
(m), utiliser, coliteux, utile.

5. BcTaBpTe NOAXOAIIME TIO0 CMBICITY CJIOBA:
1) Le biturbine de moyen tonnage débutait sur ... de Kazan.
2) Il est 2 a 3 fois plus économique a I’exploitation, plus ... et doté d’une capacité
tout temps.
3) ... est également une caractéristique importante.
4) Les systemes basiques de I’hélicoptere sont triplement ...

sécurité (f), redondant, site (m), fiable.

6. Haiinure B cieayomux npeaioxkeHusix: a) raaroisl B Plus-que-parfait de
I’indicatif; ©) rmaronst B Futur de I’indicatif; B) nmpunararenshbie.
1. Le nouvel hélicoptére russe est entré dans une phase intensive d’essais en vol.
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2. Huit mois auparavant, I’appareil s’était maintenu en stationnaire durant 6 min.
apres son premier décollage.

3. L’avenir du Mi-38 dépendra de sa capacité a trouver sa propre niche.

4. Durant de nombreuses années, ces équipements avaient été transportés par le
Mi-6.

5. Les entreprises pétrolieres en Libérie nécessitent le transport d’éléments pesant
entre 5 et 8 t.

6. De fréquentes infractions aux procédures opérationnelles avaient conduit a in-
terdire leur usage.

7. C’est seulement dans 1’avenir que le Mi-38 pourra supplanter les Mi-8/Mi-17.

7. Onpeaenute HHPUHUTHB, BPEeMs U HAKJIOHEHHE CACAYIOIIMX IJ1aroJioB:
ils nécessitent, elles étaient, il peut, ils seront, il avait approuvé, elles avaient con-
duit, 1l devrait.

8. O6pazyiite 3 mumo en. u MH. yucna Plus-que-parfait de I’indicatif:
étre, interdire, fonctionner, acheter, emporter.

9. Ilpoutwure:
Le Mi-38 aux essais en vol

Le nouvel hélicoptere russe Mi-38 est entré dans une phase intensive d'essais
en vol. Le 25 aotit dernier, le biturbine de moyen tonnage débutait sur le site de
Kazan l'ouverture de l'ensemble de son domaine de vol. Huit mois auparavant,
l'appareil s'était maintenu en stationnaire durant 6 min apres son premier décollage.
Les partenaires du programme Mi-38 esperent vendre pour le marché civil plus de
300 machines dans les 15 prochaines années, dont les deux tiers aux pays de I'ex-
URSS. IIs comptent aussi sur des clients militaires. Mais I'avenir du Mi-38 dépen-
dra de sa capacité a trouver sa propre niche.

Il y a encore 20 ans, cet hélicoptere était envisagé comme successeur direct de
la famille Mi-8/Mi-17 "Hip". Or la place est désormais occupée pour longtemps
par les versions modernisé€es de ces derniers, les MJ-8MTV-5 et MTV-7 (Mi-17V5
et V7 pour l'exportation). Et ces appareils moins modernes que le Mi-38 peuvent
étre achetés pour le tiers du prix du nouvel hélicoptere. C'est seulement dans I'ave-
nir que le Mi-38 pourra supplanter les Mi-8/Mi-17. Ses atouts sur le long terme: 1l
est 2 a 3 fois plus économique a I'exploitation, plus fiable, et doté d'une capacité
tout temps.

Transport de charges. D'ici 1a, I'avantage majeur du Mi-38 réside dans sa ca-

pacité d'emport : le Mi-38 peut emporter 5 t en soute ou 7 t a I'élingue contre 4 et
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5t respectivement pour les derniers Mi-8/Mi-17. Et méme s'il est prévu d'accroitre
a 6 t la capacité d'emport des Mi-8/Mi-17 avec une nouvelle boite de transmission,
celle du Mi-8 sera dans 'intervalle passée a 8 t.

L'industrie du pétrole sera la premiére utilisatrice du Mi-38 en Russie. Les en-
treprises pétrolieres en Sibérie nécessitent le transport d'éléments pesant entre 5 et
8 t, trop lourds pour le Mi-8. Durant de nombreuses années, ces équipements
avaient ¢té transportés par le Mi-6 mais, en septembre 2002, le manque de pieces
de rechange ainsi que de fréquentes infractions aux procédures opérationnelles
avaient conduit a interdire leur usage. Depuis, ces missions étaient assurées par le
lourd et cotiteux Mi-26.

Sécurité. Le Mi-38 semble plus adapté a ces missions. Son avionique moderne
permet de réduire 1'équipage a un seul pilote, le copilote n'étant requis qu'en cas de
transport de passagers. Contrairement au Mi-8, 1'ingénieur de bord n'est pas indis-
pensable. La sécurité est également une caractéristique importante : grace au r¢é-
gime d'urgence des moteurs, jusqu'a 2 760 kW durant 30 s, I'hélicoptére peut atter-
rir dans n'importe quelle situation avec un moteur arrété. La boite de transmission
principale VR-38 peut fonctionner 30 min sans huile. De plus, les systemes
basiques de 1'hélicoptére sont triplement redondants. En cas d'accident, de puis-
sants absorbeurs de chocs équipent le train d'atterrissage, de méme que les si¢ges
de I'équipage et des passager, tandis que les réservoirs restent hermétiques, méme
apres une chute de 15 m.

Caractéristiques du Mi-38: masse max. au décollage — 15,6 t; charge utile — 5 t
(interne) ou 7 t (externe); dimensions cabine — long. 8,63 m (6,8 m sans la rampe),
larg. 2,63 m, haut 1,84 m; diamétre rotor — 21,1 m ; vitesse max. 285 km/h; vitesse
de croisiere — 275 km/h ; autonomie — 885 km (1 300 km avec reservoirs supplé-
mentaires).

10. Haimute B TeKCTE CICAYIOIIME CJIOBA M CJIOBOCOUYCTAHUA:
OO0JIBIIIOE MTPEUMYIIIECTBO, TPY30MOABEMHOCTb, 3aITYACTH, aBAPHITHBINA PEIKUM, BE-
cAIMi, KopoOka nepenay, 6€3 Macjia, OCHOBHBIE CUCTEMBI, OaKH.

11. Bribepute npeioKeHus1, B KOTOPbIX TOBOPUTCA:
a) 0 BOBMOXHBIX PhIHKaX cObITA TS BepToiaeTa Mu-38;
0) o mpeumyIIecTBaX HOBOTO BEPTOJIETA IO CPABHEHUIO C BepTojieTamu Mu-8/Mu-
17;
B) O KOJIMYECTBE WICHOB HYKHITaKa BepTosiera Mu-38;
r) 00 YCOBEPIICHCTBOBAHHOM CHCTEME O€30TTaCHOCTH.

12. OTBEeTHTE HA BOMPOCHI:

1. Quelle est 1a date du début des essais en vol de I’hélicoptere Mi-38?
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2. Combien de machines esperent vendre les partenaires du programme?

3. Est-ce qu’il s’agit du marché civil?

4. Est-ce que le Mi-38 peut supplanter les Mi-8/Mi-17 aujourd’hui?

5. Quels sont ses atouts sur le long terme?

6. En quoi réside I’avantage majeur du Mi-38?

7. Qui peut devenir le premier utilisateur du nouvel hélicoptére en Russie? Pour-
quoi?

8. Porquoi ne peut-on pas transporter les éléments trés lourds par le Mi-6?

9. Grace a quoi le nouvel hélicoptére peut atterrir dans n’importe quelle situation
avec un moteur arrété?

10. Comment sont les systémes basiques du Mi-38?

13. Ilepenaiite comeprkannue TeKCTa Ha (paHITy3CKOM S3BIKE.
14. ITepeBeauTe TEKCT CO CIOBAPEM:
Moteurs pour le Mi-38

Les moteurs ont fait I'objet comme I'hélicoptére d'une contribution étrangere.

Initialement, les nouveaux moteurs russes TVa-3000 étaient prévus pour 1'hélicop-
tere. Mais leur constructeur Klimov a négligé le travail sur ces moteurs.
Le 18 aotit 1999, Euromil parvenait donc a un accord avec Pratt & Whitney pour
lI'installation de PWI27T/S (1.840 kW au décollage), dérivés du turboprop
PWI127H, sur le prototype du Mi-38. Un contrat a été signé pour l'installation de
ces PWI127T/S sur les 50 premiers hélicoptéres de série. Les suivants seront
¢quipés des nouveaux moteurs Klimov VK-3000VM développés a partir des tur-
bopropulseurs TV7-117, moins avanceés technologiquement que les TVa-3000 mais
plus rapides a développer.

15. IIpourure. O6parute BHEManue Ha ynoTpebdienne Conditionnel présent.
Haiinnre B TeKCTE OTBETHI HA CICTYIOMINE BOTIPOCH:
1. Ha xakom npeanpusiTuu BoimyckaroT Mu-28?
2. 'ne OyayT mpoXOAHUTh UCTIBITAHUS HA TIOATBEPKACHUE COOTBETCTBHS JICTHO-
TEXHUYECKHAX JTaHHBIX, a TAK)KE UCIIBITAHUS CUCTEM BOOPYIKCHHS M PAHOIICK-
TPOHHOTO 000pyI0BaHUA?
3. KakoB oxu1aeMblil makeT 3aKa3oB?
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Le Mi-28NE a Moscou

Le 18 janvier 2005, en Russie, le nouvel hélicoptere de combat Mi-28NE
“Night Hunter” s’envolait vers Moscou. Presque un an aprés son vol inaugural,
I’appareil a achevé ses tests préliminaires chez le constructeur Rostvertol, a
Rostov-sur-le-Don. Emportant avec lui quelques réservoirs additionnels, il a donc
pu voler vers Moscou, sur le site de Mil ou il abordera le gros des essais en vol:
confirmation des performances, systeme d’armement, d’équipements électroniques
et radio...

Le Mi-28N peut voler de nuit et par tous les temps, et emporter toute une
panoplie d’armement (canons de 30 mm, missiles air-air et air-sol, roquettes...). 1l
devrait notamment &tre employé dans la lutte antiterroriste.

En 2003, le général Vladimir Mikhailov, commandant en chef de I’armée de
I’Air russe, annongait que 1’armée de 1’Air devrait recevoir jusqu’a 50 appareils
d’ici a 2010. Et ce chiffre, déja ambiticux, pourrait a plus long terme atteindre
trois cents commandes... Pour le moment, Rostvertol a débuté la production en
série des Mi-28N. Le plan d’acquisition 2005 prévoit en effet 1’acquisition de deux
appareils destinés au programme de tests de I’armée de I’ Air russe.

16. ITpoutute TekcT cHoBa. IlepenaiiTe ero coaepkaHue Ha PYCCKOM SI3BIKE.
17. Ilpoutute. CkaxxuTte, KAKOBBI OCHOBHBIE MTpeuMyIecTBa BepTosieta Ka-50.
Le Ka-50.

Les supporteurs du Ka-50 et Ka-52 rappellent que I’hélicoptére n’a pas son pareil
pour les missions dans les régions montagneuses comme en Tchétchénie, ou ses
atouts essentiels sont une grande manceuvrabilité et un plafond élevé. Intérrogé par
un journal russe, le chef de I’entrainement au combat des hélicoptéres de transport
et des forces spéciales, le collonel Alexei Lande , a déclaré que le Ka-50 “est capa-
ble de voler en stationnaire a 4 000 m au-dessus du niveau de la mer et tirer sur des
cibles depuis cette position, ce qui est impossible a partir de tout autre hélicoptere
russe”. Par conséquent, “une unité¢ des ces hélicoptéres serait trés utile pour les
missions spéciales dans le nord du Caucase™.

18. [lepeBeauTe HA PYCCKUIA SI3bIK MUCHMEHHO.
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Ypok 3

Tema: OmeuecmeeHHble 60CHHbIE 6EPMOJICHbI
I'pammamuxa: Conditionnel present. Participe passé.
Obpaszosanue HCeHCK020 PoOa NPUIA2AMENbHbIX.

1. IlpocnymaiiTe 1 MOBTOPUTE 32 AUKTOPOM CIIEAYIOIIAE CJIOBA U CIIOBOCOYC-
TaHU:
esperer — HaACAThCA
produire — TpOWU3BOANUTD, BBITTY CKATh
production(f) en série — cepuiiHOe MPONU3BOICTBO
Force(f) aérienne russe — BBC Poccun
commander — 3aka3bIBaTh
commande(f) — 3aka3
assemblage(m) — cbopka
version(f) — BapuanT, Mmoaudukanus
version(f) de reconnaissance — pa3BepIBaTeIbHBINA BAPHAHT
version(f) basique — 6a3oBbIii BapuaHT
prototype(m) — onbITHBIH 00paser
certification(f) — cepTudukar, OCBUACTEIHCTBOBAHHE
CONCevoIr —CIIPOSKTUPOBATH
CONgU — CPOCKTAUPOBAHHBIN
voilure(f) — HECYmas MOBEPXHOCTH
siege(m) — CHIEHbBE
motoriser — OCHACTUTh JIBUTATEIEM
obtention(f) — monyuenue
besoin(m) — moTpeOHOCTH
label(m) — sTukeTka
option(f) — BapuaHT Ha BHIOOP
acquérir — mpuoOpeTaTh
acquisition(f) — mpuoOpereHue
mitrailleuse(f) — mynemer
capteur(m) — 1aTIUK
demande(f) — cripoc
recevoiIr — Mmojay4arhb

2. C noMo1Ibi0 OKOHUYAHHUS -€ 00pa3ylTe JKEHCKUN PO MPUIarareibHbIX U
MEPEBEIUTE X HA PYCCKUH S3BIK:
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Modgele: reconnaissant — mpu3HATETHHBIH
reconnaissante — mpr3HaTeIbHAs
important, volant, tournant, fort.

3. IlepeBeauTe HA PYCCKUM SA3BIK:
une forte demande; quant a la version de reconnaissance; avant cela; commandés
par la Corrée du Sud; en phase d’assemblage final; lors d’une conférence de
presse; selon les standards russes AP-29; sans compter les ventes a I’exportation;
malgré le label civil.

4. BcTaBbhTe MOAXOIAIINE ITO CMBICITY CJIOBA!
1. L’ Ansat peut ... a I’élingue une charge de 1 300 kg.
2. Elle a déja recu une dizaine de contrats et plus d’une quarantaine d’... pour
1’ Ansat.
3. Malgré ... civil le fuselage était clairement adapté au combat.
4. L’usine a commence ... de son nouvel hélicoptére .
5. L’ Ansat est le premier hélicoptére ... par Kazan.

production(f) en série; label(m); option(f); congu; emporter.

5. HatimuTe B cnemytomux nMpeuioKEeHUAX: a) participe passe,
0) npunararenbHble, B) raroasl B Conditionnel présent.
1. Le premier appareil d’entrainement command¢ par la Force aérienne russe est
désormais prét pour les essais.
2. Quant a la version de reconnaissance armée Ansat-2RC, un prototype devrait
voler en aotit 2006.
3. L obtention rapide de ce certificat est trés importante pour 1’entreprise.
4. Les forces armées russes devraient acquérir 100 Ansat-VT d’ici a 2015.
5. La version basique est un appareil de transport capable d’emporter un pilot et 10
pasagers.

6. Onpenenurte BpeMs U HAKIIOHCHUE TJ1aroJioB:

elle s’él¢vera; il présentait; elle est installée, elle se limitait; ils font; elles étaient
attendues; 1ls devraient.
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7. llpoutwure:

L’ hélicoptere Ansat produit en série

Kazan Helicopter a commencé la production en série de son nouvel
hélicoptere 1éger Ansat. Le premier appareil d'entrainement commandé par la force
aérienne russe, 1'Ansat-UT, est désormais prét pour les essais. Les trois prochains
Ansat, commandés cette fois par la Corée du Sud, sont en phase d'assemblage final
dans l'usine. Quant a la version de reconnaissance armée Ansat-2RC (voir en-
cadré), un prototype devrait voler en aotit 2005 durant le Salon de Moscou. L'Ansat
est le premier hélicoptére congu par Kazan: avant cela, 'activité de la compagnie
se limitait a la production des voilures tournantes. La version basique est un appa-
reil de transport capable d'emporter un pilote et 10 passagers, ou bien une tonne de
fret. Les sieges ¢tant facilement démontables, la conversion s'effectue rapidement.
Utilisé comme "grue volante", 1'Ansat peut emporter a I'élingue une charge de 1300
kg. Il est motorisé par deux turbines PW207K de Pratt & Whitney (470 kW de
pouss€¢e nominale décollage). Point fort: c'est le premier hélicoptére en Russie a
étre équipé de commandes de vol électriques numériques KSU-A.

Certification en novembre. Le ler octobre dernier, Alexander Lavrentyev, di-
recteur général de Kazan Helicopters, déclarait lors d'une conférence de presse que
la certi-fication selon les standards russes AP-29 catégorie A (équivalent des FAR
29) était attendue pour le mois de novembre. L'obtention rapide de ce certificat est
d'autant plus importante pour l'entreprise qu'elle a déja recu une dizaine de contrats
et plus dune quarantaine d'options pour I'Ansat. Et les études de marché
menées par l'institut scientifique de l'aviation civile GosNII GA font état d'un
besoin de 600 a 800 hélicopteres de cette classe pour le marché civil russe; sans
compter les ventes a l'exportation et les commandes militaires... Les forces armées
russes devraient par exemple acquérir 100 Ansat-UT d'ici a 2015. L'usine de Kazan
est capable de produire 50 a 60 Ansat par an. La compagnie est actuellement en

discussion avec la Corée du Sud et la Malaisie, pour un possible assemblage local
de I’ Ansat.

8. Haiiaure B TekcTe (hpaHITy3CKHAE SKBUBAJICHTHI:
3aKa3, OMBITHBINA 00pa3ell, OCBUICTEILCTBOBAHNE, Pa3BEAbIBATSIbHBIN BAPUAHT,
CHJICHbE, IPUOOPETaTh.

9. Bribepure npenyoxKeHus, B KOTOPbIX TOBOPUTCA O TOM,
a) 9T0 co0Oi mpeacTaBsieT 6azoBas MOAUDUKAIIHS,
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0) KaKUMU JBUTATEIIAMH OyAET OCHAITICH BEPTOJIET,
B) KaKOBBI IMMPOTHO3bI HAYYHO-UCCIICTIOBATEIHCKOTO HHCTUTYTA TPaXXTaHCKOW aBHa-

oun.

10. OTBEeTHTE HA BOMIPOCHI:
1. Quelle hélicoptére est produit a Kazan?
2. Que pouvez-vous dire des trois prochains Ansat?
3. Quelles sont les caractéristiques de la version basique de 1’ Ansat?

11. ITepeBeauTe TEKCT.

12. Ilepenaiite comeprkaHne TEKCTa HA (PPAHITY3CKOM SI3BIKE.
13. IIpouTtwure:

KAMOYV PRESENTE LE RIVAL DU DAUPHIN

L'hélicopteriste russe Kamov a choisi la période estivale pour présenter
officiellement son dernier-né : le Ka-60. L'événement s'est déroulé le 29 juillet
dernier chez le constructeur, sur la base de Lyubertsy.

Cet hélicoptére de transport moyen polyvalent est destiné a remplacer
I'hélicoptere de transport Mi-4 (produit a 3 850 exemplaires jusqu'en 1987) et une
partie des Mi-8 au sein des forces armées russes. Sur le Ka-60, les ingénieurs de
Kamov ont abandonné le traditionnel double rotor contrarotatif pour adopter un
schéma plus classique, basé¢ sur un rotor principal quadripale en matériaux
composites et un rotor de queue caréné. Cette configuration, associée a une cabine
aux formes élancées, donne a la machine russe un air d’amille qui n'est pas sans
rappeler le "Dauphin" d'Eurocopter. Selon Viatcheslav G. Kriguine, responsable du
programme chez Kamov, le remplacement du rotor actuel par un rotor a cinq pales
n'est pas a l'ordre du jour.

Les matériaux composites représentent prés de 60 % du poids de la machine.
Les organes vitaux de 'appareil tels que la transmission et le rotor principal ont été
congus pour continuer a fonctionner apres avoir encaissé plusieurs impacts d'armes
de calibre 12,7 millimétres. LLa motorisation, qui est assurée par deux turbines RD-
600V de 970kW de Rybinsk Motors, lui permet de décoller et d'effectuer un
déplacement sur un seul moteur. De conception modulaire, les RD-600V, qui sont
dotées dune régulation numérique FADEC redondante et dun systéme
d'autodiagnostic, disposent dun potentiel de 10 000 heures de fonctionnement. Les
sieges et le train d'atterrissage tricycle sont pourvus d'absorbeurs d'énergie pour

protéger 1'équipage en cas de contact brutal avec le sol.
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Coté performances, le nouvel hélicoptére est capable de parcourir une distance
de 700 km a une vitesse voisine de 270 km/h en emportant deux réservoirs
supplémentaires. Sa cabine est congue pour assurer le transport, d'un détachement
de fantassins €quipés (16 hommes) ou deux tonnes de fret. Si besoin est, le Ka-60
peut ¢galement transporter une charge de 3 tonnes sous 1’¢lingue.

Le premier vol du prototype numéro un devrait avoir lieu début septembre au
plus tard sauf contretemps technique ou financier. Le développement du Ka-60, qui
sera décliné en plusieurs versions, est mené en parall¢le avec celui de la version
civile Ka-62. Avec cette nouvelle famille d'hélicopteres financée en partie par
I'état, russe- Kamov place la barre trés haut, puisque au dela du marché russe, le
constructeur vise le créneau des SA-365, Bell-412 et S-76. Pour s'imposer sur le
marché, le constructeur vise un prix de vente inférieur de 20 % a la concurrence.
Selon certaines sources russes, Kamov espére vendre plus de 1 500 Ka-60/62 d'ici
a 2010. A Lyubertsy, le constructeur refuse de se prononcer sur cette estimation
préfere se concentrer sur la préparation du premier vol du Ka-60.

Caractéristiques du Ka-60: diametre du rotor principal — 13,5 m; longueur du
fuselage — 13,4 m; largeur du fuselage — 1,9 m; masse max au décollage — 6 500
kg; plafond statique — 2 100 m; vitesse de croisiere — 270 km/h; vitesse max — 300
km/h.

14. Hatinute B TEKCTE NMPEAIOKEHUA, B KOTOPBIX TOBOPUTCH:
a) 0 MHOTOIIEIICBOM XapaKTepPe HOBOW MAIIIAHEI,
0) O MPOIIEHTHOM COCTaBE JIEMEHTOB KOMITO3UIIMOHHBIX MAaTEPHAJIOB;
B) O CAMbBIX BaXKHBIX OpraHaX M CHCTEMAX;

T') 0 JICTHO-TEXHHUYECKHUX JaHHBIX BepToseTa Ka-60.

15. ITpoutute TekcT cHoBa. CoCTaBbTE Pacckas O XapaKTepUCTHKAX M JIETHO-
TEXHUUYECKUX AaHHBIX BepToseTa Ka-60.

16. ITepeBeauTe cO CIOBApEM:

L’Ansat-2CR pour 2005

La version "2RC" (reconnaissance-combat) de I'Ansat, développée a l'initiative
de Kazan, était dévoilée pour la premicre fois au Salon de Moscou 2001. Malgré le
label civil qu'elle arborait alors, le fuselage était clairement adapté au combat avec
des cabines séparées pour le pilote et I'opérateur, ainsi que des bras d'emport de
chaque c6té du fuselage. C'est bien plus tard que Kazan présentait 1'Ansat-2
comme hélicoptére de reconnaissance-combat, équipé d'une mitrailleuse Kord et
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emportant jusqu'a 1 500 kg d'armement sous les moignons d'ailes. La tourelle
optronique

TOES-521, avec capteur thermographique et télémeétre laser, est installée sous
I'avant du fuselage. La puissance de chaque turbine PW207K sera augmentée a 530
kW. La masse au décollage s'élevera a 3 500 kg, et la vitesse maximale a 300
km/h. Kazan espére une forte demande pour I'Ansat-2 en Afrique, Asie et
Amérique latine.
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Ypok 6

Tema: OmeuecmeenHnvie 60eHHbBIE CAMOIEMbI

I'pammamuxa: Futur simple de lindicatif. Participe present. Adverbes.
1. ITpouTHTE ¥ IOBTOPHTE 32 TUKTOPOM CIICAYIOIIUE CJIOBA M CJIOBOCOUYETA-

HUS:

débuter — naunHaThH

perche (f) de ravitaillement— 3anpaBounas mranra

ravitailler — ocymecTBiaTh m03ampaBKy

cellule(f) — mmanep

décollage(m) — B3méT

motorisation(f) — MoTOpu3amMsi, OCHAIIICHUE ABUTATEIIAMHA

motoriser — OCHAIATh ABATATCIIAMHA

réacteur(m) — peakTUBHBIN JBUATATEITb

tuyere(f) — coruto

porter (sur) — oTHOcHUTCA (K)

capacités(f,pl) — momHOCTH

reposer — OCHOBBIBAThCS, 0A3UPOBATHCA

coupler — coeMHATH, CTIAPUBATH

version(f) — BapuanT, Mmoaudukanus

radar(m) — paanonokaunonHas cranuus (PJIC)

en mode air-air — B pexuMe “BO3yX-BO3AYX

comporter — BKJIIOYaTh B ce0A

cible(f) — mems

détecter — oOHapyKUBaTh, TCTCKTUPOBATH

détecteur(m) — nerexTop

pouvoir(m) de détection et d identification — nerexTupytomas u uaeHTADHAIIH-

pyroias cnocoOHOCTh

optronique(f) — onTHYeCcKas AMEKTPOHUKA

portée(f) — mambHOCTD MeHCTBUA

positionnement(m) — ONPeACTICHUE TTOJOKEHUS

emport(m) — 3a60p (Tpy3a)

point(m) d attache — Touka kperenus (rpy3a)

antinavire(m) — MPOTHUBOJIOOYHAS PaKeTa

résérver — npeJiHa3HavYaTh, OTBOJIATh

bénéficier — moap30BaTHCH

systeme(m) d alerte — aBapuiinas cucrema

tirer — CTPENATh, BRICTPEIUBATH

prototype(m) — onbITHBIH 00pasern
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livrer — qocTaBATH

Servir — CIIy KHTh

pointe(f) avant — 3aocTpéHHas HOCOBas YacTh

essais(m,pl) en fatigue — ucnpiTaHNe HA YCTATIOCTHYIO MPOYHOCTH
lancer — 3amycTUTh B MPU3BOJACTBO

2. Obpazyiite ¢ momoInpio cyddukca -ment Hapeurs U MEPEBEIUTE UX HA
PYCCKHUM SA3BIK.
O6pasen: égal-égale-également — paBHBINM-paBHAS-PABHBIM 00Pa30M, TaKKe
officiel; exact; sensible; respectif; entier; extérieur; actuel; probable.

3. IlepeBenute ¢ PpaHIly3CKOTO A3bIKA HA PYCCKUI:

la présence d une perche de ravitaillement; 1l est prévu; suivre jusqu'a dix cibles;

I"emploi de missiles guidés laser; coté guerre électronique; autoriser une tres
grande variété d emport; la marine indienne; un programme tendu; respecter les
Termes du contract; valider les améliorations aerodynamiques.

4. CrpynnupyuTe ciaoBa 1o o0IeMy KOpHIO:
moderne; ravitailler; capable; modernisation(f); capacité(f); ravitaillement(m);
moteur(m); moderniser; ravitailleur(m); motoriser; emport(m); motorisation(f);
emporter.

5. BcTaBbhTe NOAXOAAIIKAE IO CMBICTY CJIOBA!
1. Il est prévu 1" éventualité de pouvoir adapter sur ces ... des réacteurs plus puis-
sants ou des... orientables.
2. Les principales modifications ... sur les équipements.
3. Le Su-27 SM peut recevoir ... supersonique Kh-31A.
4. L appareil...d une réelle capacité tout temps pour le tir de bombes guidées.
5. Le programme d'essais ... par la version biplace.

bénéficier; tuyere(f); antinavire(m); débuter; cellule(f); porter.

6. Haligure B clieyrOnmx NpeUT0KCHHSX
a) rmaronsl B Futur simple de 1" indicatif;
0) mpuYacTHs HACTOSIIETO BPEMCHH,

B) MPUYACTHS MPOIICAIIETO BPSMCHH.
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1. Leur définition a sensiblement évolué depuis les deux premiers prototypes con-
struits en 1988 et 1990.

2. Elles seront construites pour les essais en fatigue et d"endurance avant de lancer
la série portant sur 12 monoplaces et 4 biplaces.

3. La nouvelle optronique frontale permet désormais 1'emploi de missiles guidées.
4. 11 s’agit d"un programme tendu visant a respecter les termes du contrat de 740
MS.

5. Les MIG-29K seront livrés a I'Inde au standart 9-41.

6. Le premier prototype du MIG-29 navalis€ indien volera dés cette année.

7. Onpeaennute BpeMs U HAKIIOHCHUE CJIEAYIOIIUX IJ1arojoB:
ils pourraient; 1l se fera; elle a laissé€; il provient; ils suffiront; il différencie; elle
permet.

8. Ob6pazyiite 3-¢ nuro ea. u M. uncia Futur simple de I'indicatif cnemyro-
X [JIaroJioB:
voler; porter; construire; etre; faire.

9. Ilpoutwure:

Le Sukhoi Su-27SM.
De nouvelles capacités air-air et air-surface.

Extérieurement, rien ne différencie vraiment le Su-27SM des modeles pré-
cédents, avec, toutefois, la présence d'une perche de ravitaillement sur le c6té
gauche de l'appareil. C'est au niveaudes équipements et des systemes que se fait
toute la différence. La cellule est cependant renforcée avec une masse maximale au
décollage qui passe de 28 300 kg a 30 450 kg. Et si la motorisation reste, pour
I'heure, inchangée (2 AL-31Fde 122 kN), il est prévu 1'éventualit¢ de pouvoir
adapter sur ces cellules des réacteurs plus puissants ou des tuyeres orientables
(type AL-31FP). Les principales modifications portent donc sur les équipements et
sur un systéme de combat amélioré, avec de nouvelles capacités air-sol et air-mer.

Inspirée de celle des Su-30MKK, la nouvelle interface homme-machine, re-
pose sur deux grands écrans couleur LGD multifonction (31 x 15 cm) MF1-10-6M,
avec un troisieme ds contréle (MFPI-6), plus petit. Un nouveau collimateur a téte
haute (HUD) - SILS-27M d'Elektroavtomatika - et un contréle de tir Sh101V cou-
plé a une version améliorée du radar RLPK-27V (NOO1V) de NIIP constituent le
coeur de ce programme de modernisation. Ainsi, en mode air-air, le Su-27SM peut

suivre jusqu'a dix cibles et en engager simultanément deux avec un pouvoir de dé-
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tection et d'identification porté de 100 km a 135 ou 150 km. En mode air-surface,
ce nouveau radar peut faire de la cartographie avec une portée de 100 km (ter-
restre), de 120 km sur de petites cibles en mer et jusqu'a 350 km sur de grosses (de
type porte-avions). La nouvelle optronique frontale QLS-27M (52Sh) permet
désormais I'emploi de missiles guidés laser de type Kh-29L (8-10 km de portée) et,
en mode air-air, des tirs jusqu'a 50 km pour une cible vue de face et 90 km pour
une cible vue de l'arriere sans PC allumée. Les systémes de navigation sont
entierement revus, avec notamment un positionnement par satellite (A737) sur les
constellations Glosnass et Navstar. Coté guerre ¢lectronique, le Su-27SM semble
¢quipé d'un ensemble L.175 Khibiny-M incluant un détecteur d'alerte radar 1150,
des brouillages actifs et des lance-leurres APP-50.

En résumé, le NOO1V, ses différents censeurs et les renforts de structure
autorisent une treés grande variété d'émport (jusqu'a 8.000 kg en sept points
d'attache) avec le missile air-air R77/M et, surtout, une large panoplie air-surface
qui constitue la principale innovation par rapport aux Su-27 de base. Ainsi, le Su-
27SM peut recevoir l'antinavire supersonique Kh-31A(70 km de portée), le Kh-
29T a guidage TV (8 a 12 km) ou le Kh-29TE (20 a 30 km), ainsbque le Kh-29L a
guidage laser (associé a I’OLS-27M) jusqu'a présent réservé aux forces russes.
L'appareil bénéficie d'une réelle capacité tout temps pour le tir de bombes guidées
KAB-500 Kr ou 1.500 Kr et, grace au systeéme d'alerte 150 Pastel de son
ensemble d'autoprotection, 1l peut aussi tirer le missile anti-radar Kh-31P, d’une
portée de 110 36km.

10. Hatinute B TekcTe (DpaHITy3CKHE SKBUBAJICHTHI
3ampaBoYHas MTAHTA, TIAHEP, MOTOPHU3AIlHA, OCHOBBIBATHCA (HA); B pe:KUME ""BO3-
NyX-Bo3Ayx'"; aBapuiiHas cUCTEMA.

11. Beibepure npeuioxkeHus1, B KOTOPHIX COACPKUTCSA HHOPMAITHS:
a) 00 0COOEHOCTAX MIIaHEPa HOBOTO CaMOJIETa;
0) 0 HOBBIX BO3MOXXHOCTAX PEKUMOB "BO3/TyX-BO3AyX "' 1 "BO3TyX-
MOBEPXHOCTH";
B) O HABUTAILIMOHHOM CHUCTEME.

12. OTBETHTE HA BOMPOCHI:
1. Qu'est-ce qui differencie exterieurement le SU-27SM des mod¢les précédents?
2. Sur quelles principales modifications portent-elles?
3. Qu’est-ce qui constitue le coeur du programme?
4. Qu'y a-t-1l de particulier en monde air-air?

5. Que peut-on dire des systémes de navigation?
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6. Qu'est-ce qu'il y a pour mener la guerre électronique?
7. Est-ce que I'armement de 1'avion est varié?
8. Qu’est-ce qui constitue la principale innovation par rapport aux Su-27 de base?

13. Ilepenaiite comeprxanne TEKCTa Ha (ppaHITy3CKOM S3BIKE.

14. IlepeBeauTe MUCHbMEHHO:

Le prototype du SU-27SM modernisé (n°56) a volé pour la premiere fois en
décembre 2002, avant méme le démonstrateur SU-27SKM multir6le de la version
export (Ne305), dont sont dérivées les variantes SU-30MK.

Au-dela de 1'imbroglio des désignations (du SU-27S au SU-35), une chose est
stire: la famille SU-27/30 constitue indéniablement un succes a 1" exportation. Et, a
en croire les prévisions des industriels russes, le succes n'est pas pres de se tarir,
avec notamment les promesses asiatiques des marchés chinois et indien.

A vrai dire, le SU-27SM, dans sa configuration actuelle, pourrait ne pas étre
produit a plus de 29 exemplaires. Car une modernisation plus ambitieuse est es-
perée sur la base du SU-35, avec un besoin pour 200 appareils.

Mais tout cela dépend aussi de I'export. Autrement dit, de commandes
étrangeres impliquant les pays clients dans les cotlits de développement (cellules,
¢quipements) des nouvelles variantes.

15. IlpoutwuTe:
Le MIG-29

Le premier prototype du MiG-29 navalisé indien volera d¢s cette année. Fin
décembre, plus exactement. Le programme d'essais en vol débutera par la version
biplace (MJG-29KUB), rejointe trois mois plus tard par un prototype monoplace
(MiG-29K). Deux autres cellules seront construites pour les essais de fatigue et
d'endurance, avant de lancer la série portant sur douze monoplaces et quatre bi-
places a livrer entre juin 2007 et décembre 2008.

Un programme tendu visant a respecter les termes du contrat de 740 M$ (570
ME) signé le 20 janvier 2004 dans le sillage du rachat du porte-avions russe "Ami-
ral Gorchkov" par la marine indienne. Contrat qui comporte également 1'option
d'une trentaine d'appareils supplémentaires qui pourraient étre livrés avant 2015.

La définition des MiG-29K, qui seront livrés a I'Inde au standard 9-41, a
sensiblement évolué depuis les deux premiers prototypes construits en 1988 et
1990 au standard 9-31. Et comme les deux nouveaux prototypes actuellement en

construction ne suffiront pas a RSK-MiG pour pouvoir tenir son calendrier, c'est en
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fait toute une flotte de huit avions d'essais qui est mise en ceuvre pour valider les
différents aspects du programme et qui a déja accumulé 600 heures de vol depuis
1999.

Les deux prototypes au standard 9-31 servent respectivement a valider les
améliorations aérodynamiques apportées au 9-41 et les nouveaux moteurs Klimov
RD-33MK.Toute la pointe avant du nouveau MiG-29K/KUB provient du
programme MiG-29M2. Le programme MiG-29SMT de modernisation avionique
et d'augmentation de I'emport carburant a laissé trois prototypes qui eux aussi sont
utilisés pour la validation du systéme de mission. Et, enfin, la qualification des ar-
mements se fera sur deux biplaces MiG-29UB, d'un standard plus ancien. Les
matériaux utilisés pour la cellule changent également. La celule du standard 9-41
reviendra au classique alliage V95 qui bénéficiera d’un traitement anticorrosion
spécifique ainsi que d’un revétement “furtif”.

Enfin, les essais du MiG-29M2 ayant montré quune configuration biplace ne
détériorait pas les caractéristiques aérodynamiques de la nouvelle cellule, RSK
MiG a décidé 1l y a deux ans que le biplace serait la configuration de référence, et
donc le premier prototype réalisé, et que le monoplace serait construit a I'identique.
Ainsi, les deux versions partagent la méme cellule et aussi la méme verricre. Seule
différence sur le monoplace, le passager arri¢re est remplacé par un gros réservoir
de 630 litres de carburant.

Si on compte également les réservoirs intégraux de voilure apparus sur les pro-
totypes M1G-29K et MG-29M au début des années 1990, le nouveau monoplace
naval se retrouve avec un emport interne de 5 200 kg, soit 49% de mieux que les
3 480 kg du MiG-29 des origines et regle définitivement la principale tare de cet
avion, qui a toujours été son autonomie limitée. D'autant que les réservoirs pendu-
laires sous voilure voient leur capacité passer de 1 520 1 a 2 150 1 qui s'ajoutent,
quand cela est nécessaire, a un réservoir de 1 1501 sous fuselage.

Le MiG-29K en chiffres

Moteurs 2xRD-33MK
Poussée Max. 88,26 kN
Longueur hors tout 17,32 m
Envergure 11,99 m
Surface alaire 42 m?
Envergure ailes repliées 7,75 m
Masse a vide 12 400 kg
Masse nominale au
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décollage 245t

Carburant interne 5200 kg (4.700
kg)

Vitesse max. 2 100 km/h

Vitesse max. au niveau de | 1 400 km/h

la mer

Plafond opérationnel 17 500 m

Taux de montée 300 m/s

Rayon d’action sur 1 850 km (1 600

réservoirs internes km)

Facteur de charge max. 8¢g

16. Beibepure ab3a1iel, coaeprkaniie KOHKPETHYO HH(POPMAITHIO IO TEME

“OCHOBHBIEC OTJIMYUTEIBHBIE OCOOCHHOCTH JIBYX HOBBIX BAPUAHTOB CaMOJIETA
MIG-29".

17. IIpourute. HaiiauTe Ha3BaHWs CTpaH, KOTOPHIE YUAaCTBYIOT B CO3/IaHUH
camoniéra A-50. YTouHuTe, KaKoBa MUCCHA KaXKJI0M M3 CTPAH — YYACTHHIL MPO-
rpammel. [lepenaiite comepkanue TEKCTa Ha PYCCKOM SA3BIKE.

Des A-50 russes pour I’Inde

Selon des sources de l'agence officielle russe d'exportation d'armes
Rososboronexport, Moscou et New Delhi ont approuvé, il y a quelques semaines,
les détails du contrat, signé en octobre 2003, portant sur la livraison de trois avions
de détection aéroportée A-50EIL. L'Inde ayant effectué les premiers versements, le
contrat est devenu effectif. Le premier appareil sera livré en juin 2007 et les deux
autres devront 1'étre avant la fin de 2008.

Les cellules des A-50, en fait des 11-76MD, seront construites a Tachkent en
Ouzbékistan, équipées de nouveaux moteurs PS-90A76 au lieu des D-30KP-2
habituels. Ensuite, elles seront convoyées aTaganrog en Russie, ou Beriev réalisera
le capotage circulaire du radar et l'installera sur le fuselage, avec un premier
systtme comprenant 1'ensemble des télécommunications et d'interception et des
réserves pour intégrer des systemes de missions supplémentaires fournis par les
Israéliens. Les essais en vol et la qualification militaire seront placés sous la re-
sponsabilité des Russes, qui installeront aussi les postes des opérateurs dans la
cabine. La derni¢re phase d'intégration, dont celle de 1'avionique sera faite en Is-

raél. La filiale Elta d'TAI équipera I'avion du systeéme de mission "Phalcon”, qui
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comprend, entre autres, le radar a balayage électronique EL/M-2075, un systéme
de transmission satellitaire et un systéeme de reconnaissance électronique.

C'est en octobre 1999 que la Russie avait proposé a I'Inde de livrer trois A-50E
modernisés, équipés de systemes russes. Puis en avril 2000, un A-50 russe avait
participe a un grand exercice de défense aérienne sur la base de Chandigarh, au
cours duquel 1l avait réalisé dix vols de démonstration avec des équipages et spé-
cialistes indiens. Mais New Delhi avait alors refusé 1'offre initiale russe, au
profit d'un avion russe doté d'un systéeme de mission israélien. Les négociations
tripartites avaient alors commencé en 2001 et abouti en octobre 2003.

18. IIpoutute. Craxkure, B uém otnmuune moaudrarmu NJI-114J1J1 ot cran-
naptHoro camonéra NJI-114. M300pa3ute ¢ MOMOIIBIO YEPTEXKA BCIO CUCTEMY
BHEIIHKMX IPy30B "netaromei madoparopun’. [lepenaiite coneprkanue Ha dpaH-
ITy3CKOM SI3BIKE.

Un 11-114 laboratoire volant

L'Tliouchine 1I-114LL, commandé par la compagnie Radar-MMS de Saint-
Pétersbourg, est prét a voler a Tachkent, en Ouzbékistan. Le modele "LL" (pour
Letayushchaia laboratoria, ou banc d'essai volant) différe de I'avion standard 11-114
de transport de passagers par les nombreux capotages et conteneurs disposés autour
du fuselage. Aprés que I'avion aura été convoyé jusqu'a Saint-Pétersbourg, ces con-
teneurs seront remplis de différents systémes de mission.

L'TI-114LL servira a tester les équipements de plusieurs versions militaires a
venir de I'appareil: notamment la variante de patrouille maritime I1-114P, destinée
a rejoindre TI1-38N, ainsi que la variante de surveillance et de contre-mesures
¢lectroniques I1-1 14PR qui remplacera I'll-20 frappé d'obsolescience.

L'TI-114LL emporte deux capotages de part et d'autre de I'avant du fuselage,
ainsi quun petit conteneur profilé en dessous. Deux trés gros conteneurs en forme
de cigare, de plus de 8 m de long, sont placés sur les c6tés du fuselage arriere ; un
capotage profilé est monté au sommet de I'empennage vertical.

L'équipement qui sera installé sur 'aéronef est encore inconnu, a 1'exception
d'un radar a balayage latéral Aisberg-Razrez. Le sous-systéme Aisberg fonctionne
a une longueur d'onde de 2 cm et peut voir a une distance de 100 km avec une
résolution allant jusqu'a 5 x 5 m. Le radar Razrez, lui, fonctionne a une longueur
d'onde de 3 avec une portée de 50 km et une résolution de 20 m. La masse totale du
systetme de radiolocalisation s'éleve a 470 kg. Un autre 11-114 (n° 01-09) est uti-
lis¢€ pour tester les turbopropulseurs TV7-117ST a la puissance accrue de 1 860 a 2

090 kW. Ces moteurs seront installés sur les versions militaires de 1'Il-1 14 ainsi
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que sur le nouvel avion de transport 11-112, dont la conception est en passe de
s'achever dans le bureau d'é¢tudes d'Iliouchine preés de Moscou.

19. IIpourute. CxaxkuTe, KAKOBBI BO3MOXKHOCTH OOMOApAMPOBIITHKA
TY-22M3?

Des Tu-22 Backfire pour I’Inde

En décembre 2004, le ministre de la Défense russe, Sergei Ivanov, a annoncé,
a propos de la location de bombardiers lourds Tu-22M Backfire par I'Inde, un sujet

tn

longuement débattu pendant des années, qu' "une solution acceptable pour les deux
parties a été¢ trouvée". Aucun détail de cet accord n'est connu, mais on peut
facilement deviner que les problémes les plus difficiles a surmonter pendant les
négociations furent de nature politique.

La remise a un Etat étranger de bombardiers lourds capables de transporter des
armes nucléaires sur de longues distances n'est pas un événement fréquent, surtout
si 1'Etat en question possede réellement les armes nucléaires. Il est évident que
'acquisition par 1'Inde d'un tel systeme d'arme changera la situation militaire dans
cette région. Pourtant, dans un passé récent, 1'ex-URSS avait vendu, ou loué, des
Tu-16 Badger a la Chine, a I'Egypte et a 1'Indonésie, et des Tu-22 Blinder a la
Libye et a I'lrak.

Les bombadiersTu-22M Backfire seront probablement mis en service par la
marine indienne pour contrdler la situation militaire dans 1'océan Indien, les porte-
avions hostiles étant déja les cibles principales desTu-22M des forces armées
russes. En effet, le Tu-22M3 est capable d'emporter le missile antinavires Kh-22
Kitchen a la vitesse supersonique jusqu'a la distance de 2 200 kilomeétres, missile
qui a lui-méme une portée de 350 km a la vitesse de Mach 3. 11 est possible que les
bombardiers soient adaptés pour emporter le missile russo-indien Brahmos. Selon
les sources russes, 1'Inde recevra cinq appareils: trois bombardiers Tu-22M3, un
avion de reconnaissance Tu-22MR et un avion d'entrainement au systéme d'arme

Tu-134UBL.
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Ypok 7

Tema: 3apybesxchvie eepmoientvl
I'pammamuka: Mecmoumennsie 21a20.l. OmHocumeNIbHOE MECHOUMEHUE
""dont'’.

1. ITpocaymaiiTe ¥ TOBTOPUTE 32 TUKTOPOM CIISAYIOIINE CJIOBA M CJIOBOCO-
YCTAHMS
volume(m) — o0bem
cargo(m) — rpy3
doter — ocHamaTk, cHA0XKaTh
imposer — TpeboBaTh
développer — paspabarbiBaTh
concurrencer — KOHKY pHpPOBaTh
subir — mperepnieBaTsh
valider — y3akoHWBaTh
multirdle — MHOTODYHKITMOHATHHBIH
compétitif — KOHKYpPEHTOCITOCOOHBIH
estimer — OIEHUBATH
partenaire(m) — mapTHep
accod-cadre (m) — paMo4HOE coTJaIIeHNE
signer — MoAIrUCaTh
signature(f) — moanucanue
€XpPOSer — BHICTABJISITH
polyvalent — MHOTOIICEBOI
en fonction (de) — B 3aBucHMOCTH (OT)
chaine(f) d’assemblage — cOopounbIii KOHBEHEP.

2. O6pazyiiTe ¢ momoripio cyddrkca —ment OTTIArOJbHBIC CYIICCTBHTEIIb-
HBIC M IIEPEBEINUTE UX HA PYCCKUM S3BIK.
Mode¢le: équiper — ocHamarh
¢quipage — OCHAIIICHUE
développer; comporter; rehausser; investir; accroitre; déplacer; changer.

3. IlepeBeauTe cieayrolye PYINbI CIOB ¢ (PAHIY3CKOTO SI3bIKa HA pyc-
CKHH:
coté technique; satisfaire aux besoins suédois; les déplacements a bord; les mis-
sions de recherche et de sauvetage; en conséquence; la partie arric¢re; se faire par
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étapes; apporter quelques précisions; lors de la visite; de I’ordre de 300MS$; en
fonction des performances; la solution la plus probable; sur une base paritaire; du
fait des coiits réduits.

4. BcTaBbTe MOAXOIAIIME 1O CMBICITY CITOBA!
1. Elle permet un accroissement de ... cargo de 2,5 m>.
2. Les spécifications ... une limitation de la hauteur de 1’appareil.
3. Elle était un élément indispensable pour ... le vaste EH101.

imposer; concurrencer; volume(m).

5. HaiinuTe B ClieQytoImmx MPeTOKESHUSX . a) MECTOMMCEHHBIC TJ1aroJibl,
0) TJIaroJibl B CTPaAaTEILHOM 3aJI0T€; B) OTHOCUTENhHOE MecTonMenune “dont”
1. 1I se fera a égalité entre Eurocopter et son partenaire chinois.
2. Elle est dotée d’une cabine de 1,58 m de haut.
3. 1l s’insérera entre la famille Dauphin et Super Puma.
4. La partie arriere a été¢ modifiée pour étre raccordée au fuselage arriere.
5. Elle souhaitait se doter d’un hélicoptére résolument multirdle.
6. Norbert Ducrot estime le marché ouvert a I’Amut/EC175 a quelques 400 ma-
chines (dont la moitié en Chine méme).

6. Onpenenute BpeMs U HAKIIOHEHUE CJIEAYIOINX IJ1aroJioB;
il puisse; ils font; elle devrait; il servira; ils devront; elle se fera; elle permettra; il
¢tait.

7. O0pa3zyiTe 3-¢ JUI0 €AMHCTBEHHOTO U MHOXECTBEHHOTO uucia Présent
de I’Indicatif cremyrommux MeCTOMMEHHBIX IJ1aroJIOB:
se préciser; se doter; se faire; se dire; s’insérer.

8. [IpouTtwure:
Premier vol du NH90 a cabine haute

L'hélicoptere NH90, dans sa version destinée a la Suéde, présente quelques singu-
larités.

Le 18 mars dernier, a Marignane, décollait le premier hélicoptére de série
NH90 destiné aux Forces armées suédoises. Particularité de 1'appareil : sa cabine
est rehaussée pour présenter une hauteur sous habillage de 1,82 m, permettant un

accroissement du volume cargo de 2,5 m’ pour un volume total de 17,5 m>. La ver-
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sion standard NH90 Nahema (Nato Helicopter Management Agency), elle, est
dotée d'une cabine de 1,58 m de haut, car les spécifications imposent une limitation
de la hauteur de I'appareil pour pouvoir entrer dans le hangar des frégates.

La version a cabine haute a été¢ développée pour satisfaire aux besoins suédois
d'une cabine plus vaste, qui facilite 1'exécution de missions nécessitant des opéra-
tions et des déplacements a bord, en particulier les missions de recherche et sauve-
tage. Et pour le consortium NH Industries (Eurocopter, Agusta, Stork Fokker), elle
¢tait un ¢lément indispensable pour concurrencer le vaste EH101.

Le trongon central a donc subi un rehaussement de 24 ¢cm dans sa partie
médiane. En conséquence, la partie arriere a été modifiée pour étre raccordée au
fuselage arri¢re, ¢galement transformé. A l'avant, la partie supéricure du cockpit
ainsi que le trongon abritant les baies avioniques ont aussi subi des changements.
Pour répondre a la variation de forme, le train d'atterrissage a di étre déporté sur
I'extérieur. La plupart des autres éléments, en particulier les ensembles dynami-
ques, ont cependant pu conserver leur disposition.

Le premier vol de 55 minutes a été effectu¢ par un équipage d'essais d'Euro-
copter, qui s'est dit satisfait du comportement de 1'appareil. La poursuite des essais
permettra de valider 1'ouverture du domaine de vol, les performances, etc., en vue
de la qualification de cette version, dont le manuel de vol devra étre ajusté pour
prendre en compte les changements liés a cette configuration.

En tout, la Suéde a commandé 18 NH90 a cabine rehaussée, motorisés par des
turbines KTM322 de Rolls-Royce/Turbomeca. Treize sont destinés aux missions
de transport tactique et de recherche et sauvetage, et 5 seront affectés aux missions
ASW. Huit machines disposeront d'un radar 360°, les autres étant équipées d'un
simple radar météo. Les NH90 suédois ne seront pas équipés de pales repliables.

A ce jour, le NH90 totalise 443 commandes, dont 86 options, en comptant les
12 appareils retenus I'an dernier par 1'Australie et en attente de contrat - un contrat
qui apres quelques atermoiements pourrait étre signé au mois de mai pour des
livraisons attendues a partir de 2007.

9. Haiigute B TEKCTE TPEUTONKECHHS CO CIICIYFOIIMMHA CJIOBAMH M CIIOBOCOYE-
TAHUSMH:
subir; la partie arri¢re; valider.

10. Bribepute mpeasioxkeHus, B KOTOPBIX TOBOPUTCA. a) 00 OCHOBHOM 0CO-
OEHHOCTH HOBOW MamnHbl; 0) 00 M3MEHEHHBIX YacTAX BEPTOJIETA;, B) O MPUUMHE

YBCIIMYCHHUA BBICOTEIL KaOWHEI.

11. OTBEeTHTE HA BOMPOCHI:
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. Quelle est 1a date du premier vol de I’hélicoptere de série NH90?

. Quelle est la particularité de 1’appareil?

. Est-ce que la nouvelle cabine permet 1’accroissement du volume cargo?

. A quoi est dii le développement de la version a cabine haute?

. Quelles modifications ont été entreprises pour répondre a la variation de forme?
. Qui a effectué le premier vol du NH90?

. Qu’est-ce qu’on attend de la poursuite des essais?

. La Suéde, combien d’appareils a-t-elle commandé?

O 00 1 N L R W N

. Quelle est la destination des appareils commandés?
10. Est-ce que 1’ Australie a retenu aussi quelques machines?
11. Combin de commandes le NH90 totalise-t-il a ce jour?

12. Ilepenaiite comeprkanne TEKCTa Ha (ppaHITy3CKOM S3BIKE.
13. IlepeBeauTe CO CIOBApEM:
EN - 101

Destiné au transport, au support des troupes au sol et aux missions de recher-
che et de sauvetage, il dispose d'une rampe arriere donnant acceés a une vaste
cabine de 27,5 m’. Bien que I'appareil soit qualifié pour voler avec deux moteurs,
ses trois turbines lui conférent une large autonomie (1 390 km), des performances
accrues en altitude et, par temps chaud, un bon potentiel de croissance et une sécu-
rité supplémentaire. Le systeéme de défense aussi est assez avancé: contre-mesures
infrarouges a effet dirigé, détecteurs d'alerte radar et laser, lance-leurres... En der-
nier recours, 1l dispose aussi de deux mitrailleuses et d'une grande redondance dans
les systemes en cas d'endommagement. Un systeme actif d'antivibrations (et des
sieges anticrash) permet aux troupes de s'accommoder des longs trajets. Notons
que I'EH-101 est aussi décliné en version civile, qu'il est largement utilisé pour des
applications navales auprés des marines italienne et britannique, ou encore pour la
recherche et le sauvetage au Canada. Il a aussi été commandé par le Portugal et le
Danemark, ce dernier devant recevoir prochainement son premier Merlin Joint
Supporter, un EH-101 multir6le répondant aux besoins des trois armées.

14. ITpoutwuTe:

Vers un EC175 sino-frangais

Le salon de Zhuhai a permis d'apporter quelques précisions sur le contenu de
I'accordcadre signé par le pdg d'Eurocopter, Fabrice Brégier, lors de la visite du
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président Jacques Chirac en Chine. Il concerne le développement et la construc-
tion, sur une base paritaire, d'un "hélicoptére de plus de 6 t doté de performances
supérieures a ce qui existe", explique Norbert Ducrot, le responsable de la zone
Asie-Pacifique pour Eurocopter. Un développement qui se fera a égalité entre
Eurocopter et son partenaire chinois Harbin d'Avic 2 et pour lequel ils devront in-
vestir de I'ordre de 300 M$ (250 M€) chacun.

La seule maquette de cette machine (avec une forte ressemblance avec
I'AB139) était exposée sur le stand du partenaire chinois d'Eurocopter, Avic 2, qui
lui a donné le nom d'Amuh (Advanced Médium Utility Helicopter). Il devrait
intégrer la gamme d'Eurocopter sous le nom d'EC175 pour la version civile et
EC675 pour une éventuelle version militaire. Il s'insérera entre la famille Dauphin
(5 t) et Super Puma (10 t) en apportant 'avantage de posséder un prix de vente tres
compétitif du fait des coiits réduits de 1a moitié chinoise. Le créneau visé est celui
de 'AB139, du S-76 et autres variantes du Black Hawk militaire dont beaucoup se-
ront a remplacer dans la région. Norbert Ducrot estime le marché ouvert a 1'A-
muh/EC175 a quelques 400 machines (dont la moitié en Chine méme) au cours des
10 prochaines années et environ 800 sur la durée de vie du programme.

Cété technique, "la future plate-forme servira de cellule de base pour dévelop-
per une famille d'hélicoptéres polyvalents dune capacité d'une quinzaine de places,
adaptée a plusieurs missions et marchés", précise le responsable d'Eurocopter. Elle
devrait bénéficier de toutes les avancées technologiques des autres appareils de la
gamme d'Eurocopter, dont les commandes de vol électriques. Cependant, les
détails techniques et le partage industriel ne sont pas encore décidés. Ils font 1'objet
d'une étude de définition plus précise en fonction des performances recherchées,
afin d'arriver a la signature d'un accord définitif en mars 2005.

La seule certitude est qu'il y aura deux chaines d'assemblage : une en Chine a
Harbin et une autre en Europe, en France ou en Allemagne. Quant a la motorisa-
tion de ce futur biturbine, elle n'est pas non plus décidée. Mais la solution la plus
probable est que l'appareil puisse étre propos€ avec un choix de motorisation basé
sur le PT6C-67C de Pratt & Whitney Canada (le méme que sur 1'AB139) et
I'Ardiden 2 de Turboméca. Le premier vol de cet Amuh/EC175 est prévu en 2008
pour une entrée en service en 2010.

15. Beibepure abzarpl, coaeprkampe KOHKPETHYIO HH(POPMAIUIO 1O TEME:
"Coaeprkanre paMO4YHOro cornameHus Mexay ®panmueit u Kutaem mo pazpadot-
ke u cozaanuto Beprojera EC175".

16. IIpoutuTe TEKCT CHOBA. YTOUYHMTE, KAaKO€ KOJWYECTBO HOBBIX MAIWH

MJIAHUPYETCS MOCTAaBUTh HA PBIHOK, TJIe OyIyT HAXOAUTHCA COOPOUHbIC KOHBEHE-
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PBI, KaKWe ABUTATENIM TUIAHUPYETCS YCTAHOBUTH HA HOBOM BepTosieTe. [lepenaiite
COJIEp’KaHUE TEKCTa Ha (PPAHILY3CKOM A3BIKE.

17. Ilpoutute. CkaxuTe, KaKue aBUALMOHHbBIE TPEANPUATHA Oy Iy T NPOU3-
BoauTh  BeproneT AB139, kakuMmu aBurarensiMu oH OyIeT OCHAIIEH, KAKOBBI
0COOEHHOCTH KaOMHBI HOBOT'O amiapara, Koraa 0KHIal0TCA MOCTaBKK BEPTOJIEeTa.
Ilepenatite comepkaHue TEKCTa HA PYCCKOM SI3BIKE.

LAB 139 certifié par la FAA

L'hélicoptere AB 139 vient d'obtenir sa certification américaine par la FAA
(Fédéral Aviation Administration). Ce nouveau biturbine de moyen tonnage (61 au
décollage), produit par la coentreprise transatlantique Bell/Agusta Aerospace
Company, a désormais décroché son passeport pour I'Amérique. Il avait obtenu en
juin 2003 sa certification IFR par l'autorité de I'aviation civile italienne, I'Enac.

Dans sa configuration initiale, I'avionique Primus Epie d'Honeywell ne con-
férait au cockpit numérique que trois écrans a cristaux liquides. Désormais, Hon-
eywell a installé un cockpit a quatre écrans, requis par la FAA, qui permet au pilote
et au copilote d'avoir acces aux informations indépendamment, et de choisir leur
propre affichage.

Avec ce cockpit amélioré, I'AB 139 a donc obtenu sa pleine certification IFR
de la FAA (comme de I'Enac et de 1'agence européenne Aesa) pour des opérations
IFR de jour comme de nuit. L'appareil, puissamment motorisé¢ par deux turbines
Pratt & Whitney PT6C-7C (1 250 kW) montre des performances de Catégorie A a
sa masse maximale.

Pour le moment, 1'assemblage final est réalis¢ a Cascina Costa, en Italie, sur le
site d'Agusta. Mais, durant le dernier salon Heli-Expo, en mars 2004, Bell/Agusta
annongaient pour 2005 la mise en place d'une ligne d'assemblage a Amarillo,
Texas, destinée au marché US. Les premicres livraisons pour les Etats-Unis sont
attendues au premier trimestre 2006. A ce jour, le carnet de commandes s'éléve a
80 appareils pour une quarantaine de clients.

18. IlepeBeauTe NUCHMEHHO:

EH-101 JAPONAIS
Premier vol
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Le 15 février, le premier des quatorze hélicopteres EH-101 commandés par
I'agence de défense japonaise a fait un vol inaugural de trente minutes a Yeovil,
Grande-Bretagne, sur le site d'Agusta-Westland. Aprés la phase d'acceptation au
Royaume-Uni, l'appareil servira a 1'entrainement de pilotes de Kawasaki Heavy In-
dustries (KHI), avant d'étre envoy¢ a la fin de I'année au Japon, ou KHI installera
les équipements spécifiques au client. KHI fera 1'assemblage final des treize autres
appareils au Japon, a partir de kits fournis par AgustaWestland. Destinés a rem-
placer les MH-53E et S-61 de la force maritime d'autodéfense japonaise, les EH-
101 commandés sont dotés d'une rampe arriere et motorisés par trois turbines RTM
322 Rolls-Royce/Turbomeca.

19. IlpouTtuTe. YTOUHUTE, KOT/AA OKUIAIOTCS TIEPBHIE TOCTABKHU.

LE BELL 427 SE PREPARE

Les techniciens de l'usine canadienne de Bell Helicopter Textron s'activent autour
de leur nouvel hélicoptere biturbine. "Le Bell 427 est dans les temps, affirme Jef-
frey Pino, responsable Bell pour I'Europe. Le premier prototype qui s'acheve a
Mirabel effectuera son vol inaugural en décembre prochain pour amener le pro-
gramme a sa certification vers la fin de 1998." L'hélicopteriste enregistre plus de
soixante-cing commandes fermes sur l'appareil. Jeffrey Pino assure que la pro-
duction sera lancée vers le milieu de I'année prochaine et que les premiéres livrai-
sons pourront intervenir avant ou a l'occasion du salon international de 1'hélicop-
tere, HeliExpo'99 (organisé traditionnellement chaque année par le HAI). En
Europe, 1'appareil remporte un succes certain avec une vingtaine de commandes
fermes. La grande majorité a été placée par des opérateurs de transport aérien
médicalisé; c'est le cas des deux appareils commandés en France.
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