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Интенсивный фрикционный износ рабочих поверхностей роликов 
и внутреннего кольца роликоподшипника, наблюдаемый в эксплуа­
тации, часто связывают с отклонением кинематики роликов от 
нормального закона их движения. При исследовании этой зависи­
мости принято считать, что е  осевом направлении движение ро­
лика отсутствует. Такое допущение не всегда оправдано.

На установке, созданной на кафедре "Детали машин" Пермского 
политехнического института, произведено измерение величины и 
установлен характер осевых перемещений вала, опирающегося одним 
концом на радиальный роликовый подшипник 32II8, другим - на 
четырехконтактный радиально-упорный шарикоподшипник I76I28.

Т и п ы  п о д ш и п н и к о е  и  с х е м а  р а с п о л о ж е н и я  о п о р  в а л а  у с т а н о в к и  

Е ы б р а н ы  п о  а н а л о г и и  с  к о н с т р у к ц и я м и  в а л о Е  р о т о р а  и  и х  о п о р  

с о в р е м е н н ы х  г а з о т у р б и н н ы х  д в и г а т е л е й .

Получены закономерности зависимостей частоты и амшштуды 
осевых перемещений вала от скорости его вращения., величины 
взаимных перекосов колец четырехконтактного шарикоподшипника, 
а также дисбаланса ротора, установленного на Еалу. Одновремен­
но с осевыми перемещениями вала исследовалась кинематика 
сепаратора роликоподшипника.

Углы перекосов колец шарикоподшипника задавались равными 
О'ОО"', 3'20", 5'30" и 7'50". Эксперименты производились при 
статической радиальной нагрузке на роликовый подшипник, рав­
ной 59 кГ, а также дополнительной динамической радиальной 
нагрузке, достигавшей при 10000 об /мин 435 кГ. Динамическая 
нагрузка создавалась дисбалансом ротора, равным 0,94 кГ»см. 
Скорость вала варьировалась от 0 до 10000 об./мин.

Полученные экспериментальные данные позволяют уточнить 
условия смазки в контактах ролика с кольцами роликоподшипника 
и определить условия, вызывающие интенсивный фрикционный из­
нос и появление задирог на дорожках качения внутреннего кольца 
роликоподшипника.


