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О тт конструирования, доводки и эксплуатации ГТД свидетель­
ствует о том, что конструкция подшипникового узла ротора яви:— 

‘овхно должна удовлетворять противоречивым,требованиям, т.е. 
являться компромиссом, основанным на знании влияния важнейших 
Факторов, определяющих раоотоспособность радиально-упорного ша­
рикового подшипника с\арочным профилем.

Проведено теоретическое и экспериментальное исследование 
влияния на работу подшипника кал конструктивных факторов шара- 
метров желобов, конструкции сепаратора, внутренних зазоров под­
шипника, особенностей закрепления наружного кольца), так и эк­
сплуатационных С скорости вращения , величины ж сочетания осевбй 
и радиальных нагрузок, величины и направления углов перекоса 
колец).

Полученные результаты позволяют зарайее определять допусти­
ше диапазоны изменения работах условий для заданной конструк­
ции подшипнике вого узла или, наоборот, выбирать конструкцию, 
наиболее полно удовлетворяющую внешним условиям.

Например, для устранения случаев отказа подшипника одного 
из ИД, работающего в условиях повышенных перекосов колец, пот­
ребовалось оптимизировать параметры желобов, что,в свою очередь, 
привело к необходимости изменения конструкции сепаратора.

Было показано, что зазоры под шарик в гнездах сепаратора 
должны выбираться с учетом относительных смещении шариков как 
в окружном,так и в осевом направлениях. При недостаточных зазо­
рах возникают дополнительный износ трущихся поверхностей и не­
равномерное нагружение беговых перемычек, приводящее я их 
поломке,


