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Мнсгодасленшш теоретическими к эветврммтаяьшда иссле­
дованиями показано, что работоспособность шдавинйюв опреде­
ляется. в основном условиями их работе в изделиях. Обдано ус­
ловия работы подшипников заданы, поэтому возникает необходи­
мость в увеличении работоспособности подшипников путам опти­
мального .выбора их геометрических размеров..

Теоретически исследовалось влияние величины радиусов жело- . 
бов колец на скорости проскальзывания, в контактах, толщина 
смазочных слоев, тепло выделение и долговечность всего подшип­
ника. При постоянной осевой нагрузка прмяагаше шариков с вну­
тренним, и наружным кольцами менялось, от 0,51 до 0,5.6. Проведен­
ные исследования показали, что пет работе иодашдака имеет мес­
то значительное изменение кал. по величине, так я по направлению 
скоростей проскальзывай*» »  иоэффёпдаевхов. треакк а контактах. 
При увеличении прилегания шариков скорости проскальзывания к 
тепловыделение в подшипнике уменьшаются.

В некоторых изделиях нодашггаики смазываются прокачиваемой
iчерез них охлаждающей жидкостью. Про вед а® ®  наследования ра­

ботоспособности таких подшипников показа», что изменение 
направления прокачиваемой через подшипники охлаждающей жидко­
сти приводит к перераспределению углов контакта, скоростей 
движения шариков и усилий их взаимодействия с кольцами. Для 
уменьшения тепловыделения в контактах и увеличения долговеч­
ности подшипников необходимо направлять прокачиваемую через 
них охлаждающую жидкость навстречу внешней осевой силе, дей- 
стзукшей на подошпники.


